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Abstract

The aim of this report was to examine the reliability of data from the
driving test 1998-2005 and give a basic presentation of data from these
years. In order to improve the quality of the data tests that do not appear
to have been completed and unnecessary duplicates were removed. After
cleaning and recoding, the data can be regarded as reliable.

From the basic presentation in the report you find that there are certain
differences between groups during this period. A larger proportion of
test-takers below the age of 20, who make up around half the test-takers,
pass the test compared to older test-takers and had a lower average of
failed aspects. More men than women took the test and a larger
percentage of women were registered by a driving school. A larger
proportion of test-takers who were registered by a driving school passed
than those who registered themselves. If you divide the test-takers by
gender and type of registration a somewhat larger percentage of the men
passed the driving test. As for average number of mistakes there are no
major differences between the sexes except for manoeuvring.

As for the content of the test, attention and traffic behaviour are the areas
with the largest number of fails. Security check, street crossing and
driving towards a goal are the most common areas to test while efficient
braking is rare. When you study the content of the test at the main offices
and sub-offices you will find that motorway, lanes, signalled crossing
and roundabouts are more common at the main offices, while the
opposite is true for narrow and wide roads, turning around, left or right.

As for changes over time you find that the percentage of test-takers
registered by driving schools has decreased over the period, as has the
percentage of passed tests, both as a total and the percentage who passed
their first test. The percentage of passed tests among those who registered
for the test themselves has decreased, but there is no obvious downwards
trend for those who were registered via a driving school. Efficient braking
has become even rarer.



Sammanfattning

Syftet med denna rapport var att undersoka tillforlitlighet for korprovs-
data 1998-2005 och gora en éversiktlig presentation av data for dessa ar.
For att forbattra datakvaliteten togs prov som inte verkar ha genomforts,
samt omotiverade dubbletter bort. Efter rensning och omkodning ar data
att betraktas som tillférlitliga.

Av den Oversiktliga presentationen i denna rapport framgar att det finns
vissa skillnader mellan grupper under den hér tidsperioden. Provtagare
under 20 ars alder, som utgjorde ungefar hélften av provtagarna, god-
kéndes i hdgre grad an éldre provtagare. Det var fler man an kvinnor som
genomfdrde korprovet och en storre andel av kvinnorna anmaldes via
trafikskola. Provtagare som anmaélts via trafikskola godkandes i hogre
grad an privatanmalda och hade dven farre anméarkningar i genomsnitt
an de som anmalts privat. Om man delar upp efter kén och anmalnings-
sétt var det nagot stérre andel av mannen som godkandes pa forarprovet.
Nar det galler genomsnittligt antal anmérkningar &r det inga storre
konsskillnader forutom for omradet mandvrering.

Nar det galler provets innehall visar det sig att uppmarksamhet och
trafikupptradande ar de omraden dar det genomsnittliga antalet anmark-
ningar ar storst. Sakerhetskontroll, gatukorsning och kérning mot mal ar
de vanligaste omréadena att préva medan effektiv bromsning sallan fore-
kommer. Om man studerar innehallet i provet pa huvudort respektive
mottagningsort kan man konstatera att prévning av motorvég, korfalt,
signalkorsning och cirkulationsplats &ar vanligare forekommande pa
huvudorter &n mottagningsorter, medan forhallandet ar det omvanda for
smal och bred vég, vandning samt svang till vanster eller hoger.

Betraffande forandringar dver tid kan man utlésa att andelen anmélda via
trafikskola har minskat under perioden, liksom andelen godkanda, saval
totalt och andelen som godkéandes vid forsta forsoket. Andelen godkanda
bland privatanmalda har sjunkit, medan de som anmalts via trafikskola
inte uppvisar nagon tydlig nedatgaende trend under perioden. Effektiv
bromsning har blivit &nnu mer sallsynt.



BAKGRUND......cconmmmmmmmmnsmmsssmsssssssssssssssssssssssssss s 1

OM KOrKOrtSProven.......cccoieeiiiiiiiiiiicinicssssssssssss s sssssssssssssssssssses 1
FOrandrat KUNSKAPSPIOV.....cciiieeeeiiiiiiiiieemneiiiniiieemsssssiiiiimesssssssssiimsssssssssss 2
FOrandrat KOIProV.......cccceeiiiiieeneesiiiiiiimeemsssssiisiiieessssssissiimesssssssssssssssssssssssss 2
SAMMANNAIIEE PrOV.....eeeiciriicriirrrrrrrrrrrrrrrsrrs s ssssssssssssssssssssssssssnsnns 3
Tidigare forskning om det svenska korkortsprovet..........ccccccceeeeeccceeerneeennnnnnnns 3
SYFTE ... ssss s ssssssssasssssssssssssnssssssnssasssnssasans 5
METOD....ccccinmiiminisnmsnmsnmsmssnissssasssssssssssssssssssssssassssssassssssnssssssssssssnssasans 5
0 T3 4 ¥ T=T 4 N 5
Databearbetning.....cccccceiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiinirr s 6
Resultatpresentation.........ccccceeeecciiiiiiieeieecccereeeeeeennesee e s e eesnnssssseessseennnnsnnns 6
DATA OCH DATAKVALITET.......ccirrimnimensniemssnsssssesssssssssssssessas 7
Tillgangliga data......ccceeueiiiiiiiiiiiniiiiiiinreesie s rrrrrsssessssssrsesassssssssssssnnnsssnns 7
Tillforlitlighet i data.......ccoviiiiiiiiiiiiicrrrrrrrrr s 11
Beskrivning av tillforlitlighetskontroller.........ccccceviiiiiiiiiiiiiiiiiieiiieeeceeeeeeeeenn 11
Omkodningar och nya variabler............cciiirrieciiiiiiieerccce e rreeeeeecceeeeeeens 12
ALerst3ende OKIArNETET ......eveeeveevieriiirisseretetseseesessess et ssessessessestenssssseans 14
PROVTAGARE OCH PROV OVER TID....ccouurmmmmsrmsssssssssssssssns 15
[ V4 T T =T o 16
o111 T4 Y=Y - 1| DO PPRt 19
Godkdnnande och provtagarfaktorer..........ccccceeeeerrcrrrcnnnnnnnennnnnnennnnnnennnnnnes 29
Godkdnnande och INNEh&ll............cceveiiiriirsirrrnennnnnnnnennnnnnnannsanasnaannaannnannes 32
DISKUSSION ... ssesssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssns 36
Datakvalitet ......ccciiieieeiiiiiiiiiiieiiiiiiiiiiireniesiiressssessssteeessnssssssssssesssnnnss 36
(=T V] ¥ | 38
Fortsatt arbete.....cceu et r e e s e na e e e nanans 40

REFERENSER......ccnnsmmsmssssssssssssss s 42



Bakgrund

Bakgrunden till denna studie kan hirledas till en granskning som Riks-
revisionen genomforde (2007). Vagverket fick da kritik frdn Riksrevis-
ionen for att de gjort for lite for att sdkerstilla en enhetlig bedomning av
korkortsprovtagarna. Riksrevisionen menade att det var for stora skillna-
der mellan férarprovarna nar det géller andelen godkinda prov och att
spridningen har 6kat pa senare ar. Vagverket kritiserades vidare for att de
inte analyserat orsakerna till skillnaderna mellan olika kontor och inte
utformat rutiner och arbetssitt som sdkerstéller en enhetlig bedomning
av korkortsprovtagarna. Vagverket uppmanades att battre utnyttja sta-
tistiken och goéra fordjupade analyser som kan forklara skillnaderna i
andelen godkinda korprov mellan avdelningar, kontor och forarprovare.

For att kunna dra slutsatser om variationer i de data som samlas in kravs
bra matt. For att kunna utvardera exempelvis om bedémningen av prov-
tagarna ar enhetligt miste bedomningarna granskas och analyseras och
relateras till andra insamlade data. En beskrivning, analys och virdering
av de data som insamlats frdn korprovet ar en viktig utgdngspunkt i detta
arbete. For att kunna folja utvecklingen av skillnader krivs att de data
som samlas in &r tillforlitliga och relevanta samt att det finns klara rutiner
for uppfoljning av dessa. Huvudsyftet for den denna rapport ar att lagga
grunden for férdjupade studier utifrdn insamlade data genom att beskriva
existerande korprovsdata. Utifran denna kartlaggning skapas battre
forutsattningar for att utveckla mer sofistikerade matt pa kvalitet.

Om korkortsproven

Den svenska forarutbildningen och kraven som stills for korkort har
forandrats 6ver dren, eftersom synen pa vad som vid olika tidpunkter
betraktats som visentligt och relevant har fordndrats. Ett forandrat
synsatt pa vad som ar betydelsefullt kan naturligtvis ha flera olika orsaker
men en avgorande orsak har varit att samhallet och trafikmiljon forand-
rats. En trend kan sédgas ha varit att betydelsen av fordonskunskap har
minskat och att forarutbildningen alltmer har kdnnetecknats av tenden-
sen att trafiksikerhet och foérarens omdome getts allt storre vikt (Franke,
Larsson, & Mérdsjo, 1995). Nedan redovisas férandringar som genom-
forts sedan 1998 och som bl.a. ber6r forarprovets utformning, administ-
ration och innehall.

Det 6vergripande syftet med forarprévningen ar att systemégaren, vilket
under den beskrivna perioden var Vagverket, ska kunna kontrollera
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huruvida den som provas besitter kunskaper och fardigheter som mot-
svarar de krav som har faststéllts for att erhélla kérkort. Fran och med
den 1 januari 2006 far beslut om godkannande av handledare for privat
ovningskorning med personbil endast meddelas den som har genomgatt
introduktionsutbildning tillsammans med sin blivande elev under minst
tre timmar (VVFS 2005:76). Det enda 6vriga kravet pa obligatorisk
utbildning 4r en sex timmar l&ng riskutbildning pa halkbana. Pa grund av
den mycket begriansade andelen obligatorisk utbildning dr proven oerhort
viktiga eftersom de utgor det viktigaste séttet for systemagaren att kon-
trollera om maélen i kursplanen ar uppfyllda.

Négot som ocksé férandrats inom forarutbildningssystemet dr synen pé
hur en kursplan ska utformas. Den tidigare mycket detaljerade kurs-
planen har ersatts av mer generellt beskrivna mal utifrdn den s.k. GDE-
modellen (Goals of Driver Education) som dr gemensamma for bade teori
och praktik (Hatakka, Keskinen, Gregersen, Glad, & Hernetkoski, 2002).
Den nya kursplanen tridde i kraft 1 mars 2006 (VVFS 2006:21) och
ytterligare dndringar tradde i kraft 1 januari 2008 (VVFS 2007:227). Om
proven ska prova det som beskrivs i kursplanen maste dessa givetvis
ocksé forandras.

Forandrat kunskapsprov

Kunskapsprovet ar sedan juni 1999 datoriserat (Wiberg, 1999a). Fore
denna tidpunkt var det teoretiska provet ett s.k. papper-och-penna prov
med delvis annan utformning (Mattsson, 1990, 1993; Spolander, 1974,
1977). Sedan dess bestr kunskapsprovet av 65 uppgifter. For att erhalla
godként resultat maste provtagaren ha minst 52 riatta svar(VVFS

1999:32).

Detta giller ocksa det nya kunskapsprov, anpassat till den nya kurs-
planen, som inférdes 2006. Frigorna ar hamtade fran fem olika kun-
skapsomréden; Fordonskdnnedom/ mandvrering, Miljo, Trafikregler,
Trafiksdkerhet och Personliga férutsittningar.

Forandrat korprov

Det praktiska kérprov som géllde fram till 2007-12-03 bestod av en
inledande sdkerhetskontroll och korning i trafik. Provtagarnas korning
bedomdes ur ett helhetsperspektiv dar forarens riskmedvetenhet var det
centrala. Under provningen inriktades bedomningen pa fem olika kom-
petenser eller formégor; hastighetsanpassning, mandvrering, placering,
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trafikupptradande och uppmirksamhet. Dessa kompetenser undersoktes
i ett antal trafiksituationer (se bilaga 1). En forarprovare har inte mojlig-
het att prova alla delmoment i alla trafikmiljoer under den tid provet
varar varfor provet blir en slags stickprovskontroll. Vagverket har uttalat
att en forarprovare bor ha kontrollerat huvuddelen av delmomenten inom
loppet av fyra olika korprov.

Nar en ny kursplan infors ar det nédvandigt att dven revidera proven sa
att de 6verensstimmer med maélen i kursplanen. Den 3 december 2007
infordes ett nytt korprov for behorighet B (VVFS 2007:271). I och med att
en ny provforeskrift togs fram forfattades dven en beskrivning av hur
korprovet gar till, s.k. provnyckel. Bedomning av miljé/sparsam korning
inférdes i korprovet och det gavs majlighet att stilla kunskapsfragor
utifran de trafiksituationer som uppstod. I samband med det nya provet
overgick man till ett nytt korprovsprotokoll anpassat till kursplanen och
resultaten registrerades med hjilp av en digital penna. Aven efter forand-
ringen bestér korprovet av en inledande sdkerhetskontroll samt kérning i
och utanfor tiatort under minst 25 minuter. Kérningen bedéms dock
utifran fyra kompetensomraden: Fordonskdnnedom/mandvrering,
Miljo/sparsam korning, Trafikregler och Trafiksékert beteende.

Sammanbhallet prov

Provtagarens kunskaper och fardigheter har sedan ldnge provats och
varderats via tva olika prov, ett skriftligt kunskapsprov och ett praktiskt
korprov. Den forsta september 2008 inférdes en ny provmodell, "sam-
manhallet prov”, for korkort behorighet B. Inférandet av sammanhéllet
prov innebar att kunskapsprovet och kérprovet bokas samtidigt och
genomfors samma dag eller nira i tid. Provtagarna borjar med att
genomfora kunskapsprovet och oavsett resultat pa kunskapsprovet
genomfor de darefter korprovet. Provtagarna méste fa godkant pa bada
proven inom en tviménadersperiod fran det forsta godkanda provet for
att fa korkort. I annat fall fir de gora om bada proven och betala nya
provavgifter.

Tidigare forskning om det svenska korkortsprovet

Kvalitet i data ar en viktig forutsattning for att kunna dra tillforlitliga
slutsatser om hur proven fungerar och hur de forandrats 6ver tid eller
vilken aspekt man nu valt att studera. En granskning av kvaliteten i de
data som insamlats frén korprovet ar darfor ett viktigt forsta steg. En
oversikt av dessa data, efter att tillforlitligheten granskats och i vissa fall
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forbattrats, kan sedan utgora utgéngspunkt for fordjupade studier. Att
studera utvecklingen 6ver tid ger underlag for utviardering av effekter av
forandringar som ror férarproven. Institutionen for beteendevetenskap-
liga matningar (BVM som fran den 1 januari 2010 ingar i Institutionen for
tillimpad utbildningsvetenskap) har sedan borjan av 1990-talet bedrivit
forskning dels om maldokumenten for férarutbildning, dels om forar-
proven. Vissa av dessa studier har baserats pa data som insamlats fran
kunskapsprov och korprov, medan andra studier kompletterats med eller
baserats pd andra relevanta data. For att exemplifiera och sammanfatta
de studier som utférts av BVM om kunskapsprovet och korprovet kan
namnas en litteraturéversikt (Henriksson, Sundstrom, & Wiberg, 2004)
dir det framgér att den storsta uppmarksamheten riktats mot det teore-
tiska provet (Henriksson, Wikstrom, & Zolland, 1995; Henriksson &
Zolland, 1998; Mattsson, 1990). Ytterligare studier for att belysa provens
kvalitet har fokuserat pa exempelvis effekten av upprepat provtagande
(Mattsson & Henriksson, 2007) samt skillnader i provresultat med avse-
ende pa kon (Wiberg, 2006) och utbildningsbakgrund (Sundstrom,
2004). Studier som berdrt formen for det teoretiska provet har genom-
forts bl.a. med avseende pa vilka statistiska indikatorer som ska anviéndas
vid utvarderingen av provet (Wiberg, 1999b), om och hur uppgifterna kan
samlas i en uppgiftsbank (Wiberg, 2002) samt hur kravgranssittningen
ska ske (Wiberg & Henriksson, 2000). Dessutom har det undersokts hur
uppgiftsparametrars optimala virden beror pa utformningen av provet
och hur de ska skattas (Wiberg, 2003a, 2003b). Tva studier dir det
teoretiska provet har undersokts med hjalp av modern testteori har ocksé
genomforts. Dessa studier (Wiberg, 2004a, 2004b) visade en komplette-
rande bild av provet 4n nér det enbart analyseras med klassisk testteori.

Forandringar av forarprovet har ocksé studerats. I samband med att
kunskapsprovet datoriserades 1999 genomférde Wiberg (1999a) en
lagesbeskrivning dar resultatbilden pa kunskapsprovet fore och efter
datoriseringen undersoktes. I samband med inférandet av den nya kurs-
planen 2006 analyserades forst vilken modell for utvardering som
passade bast for den hér typen av kursplan och prov. Darefter anvéandes
denna modell for att studera hur innehéllet i den gamla och den nya
kursplanen forholl sig till det gamla och nya kunskapsprovet (Stenlund,
2006a, 2006b; Stenlund, Henriksson, & Sundstrom, 2006, 2007). Den
nya kursplanen innehéller bl.a. mél dar foraren ska virdera sin egen
kompetens. Sundstrom (2005) undersokte huruvida métt och metoder
for sjalvvardering inom andra falt kan tillampas for att mata mélen om
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sjalvvirdering i kursplanen. Inom ramen for projekt Utvecklat forarprov
2006, dir fem orter deltog i forsoksverksamhet (Wiberg, 2007), utveck-
lades dven ett instrument for upplevd féorarkompetens (Sundstréom, 2007,
2009) och man undersokte huruvida provtagare som blivit underkinda
pa korprovet pa grund av en mindre isolerad brist kan examineras pa ett
tillforlitligt satt av en trafikskola (Stenlund, Henriksson, Wahl, &
Holmberg, 2007). Erfarenheter fran forsoksverksamheten anvéandes
sedan vid inférandet av sammanhéllet prov 2007. Denna férandring har
ocksé foljts upp (Alger, Henriksson & Wanglund, 2010).

Aven om de flesta studier varit inriktade pa kunskapsprovet har nagra
belyst korprovets kvalitet. Resultaten pé korprovet har f6ljts 6ver tid
(Alger, Henriksson, Sundstrom, & Wiberg, 2008; Sundstréom, 2003;
Wiberg, 2004b;) och sambandet mellan kunskapsprovet och korprovet
har varit foremél for undersokningar (Sundstrom & Wiberg, 2005;
Wiberg & Sundstréom, 2009; Wolming, 2000; Wolming & Wiberg, 2004).
Aven betydelsen av forarprovarens och provtagarens konstillhorighet for
resultatet pa korprovet har studerats (Alger, Sundstrom & Henriksson,
2008). Korprovets kvalitet har ocksa belysts via en studie av samstam-
migheten i forarprovarens och en extern bedomares bedomning av
samma korprov (Alger, Henriksson & Sundstrém, 2009).

Syfte

For att kunna anvianda insamlade data som beslutsunderlag for uppfolj-
ningsétgirder i kvalitetsarbetet méste man veta vilka data som finns, om
de ar tillforlitliga och vad de kan anvéndas till.

Syftet med denna studie ar att undersoka tillforlitligheten hos de data
fran korprovet for behorighet B som samlats in av Vagverket och beskriva
resultat, prov och provtagare utifrdn kérprovsdata for aren 1998 t.o.m.
2005.

Metod

Instrument

I denna rapport presenteras en 6versikt av data frén korproven 1998-
2005. Som utgdngspunkt anvindes filer med data fran forarprovsproto-
koll f6r behorighet B (personbil) som lasts in optiskt. Protokollet finns i
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bilaga 1. Davarande Vagverket hade ocksé ett administrativt system
(StaproFAS) dar man manuellt registrerar vilka som beviljats korkort och
inte. Uppgifter darifran har anvénts vid den inledande beskrivningen av
data for att undersoka tillforlitligheten i data. En genomgang av data fran
2006 har publicerats i en arbetsrapport (Alger, Henriksson, Sundstrom,
& Wiberg, 2008). Data fran 2007 och 2008 har ocksé studerats men
eftersom de inte utgir frén samma protokoll och fr.o.m. 2007-12-07
insamlas elektroniskt presenteras dessa i en separat rapport (Alger &
Sundstrém, 2011).

Databearbetning

Inget urval har gjorts. Alla tillgingliga data frin genomforda prov mellan
1998 och 2005 har anvints efter en inledande rensning for att f4 mer
tillforlitliga data. Eftersom variabeln godkénd utgor utgdngspunkten for
manga av analyserna, och kan relateras till de flesta 6vriga variabler, har
denna variabel anvints for att se om det finns motstridiga uppgifter i
filen. Andra variabler som har ett samband som exempelvis anmark-
ningar inom bedéomningsomraden och innehéllsvariabler har ocksa
undersokts i detta syfte. Eftersom det visade sig att en del data hanforde
sig till prov som inte genomforts identifierades dessa med hjalp av fran-
varon av resultat (godkéand eller inte) kombinerat med franvaron av
genomforda moment, varefter dessa data avlagsnades. Ytterligare rens-
ning beskrivs under rubriken Data och datakvalitet nedan.

Resultatpresentation

Resultatpresentationen bestar av tva delar. I den forsta delen Data och
datakvalitet presenteras atgarder for att forbattra datakvaliteten och
astadkomma sa tillforlitliga data som mojligt. I den andra delen Provta-
gare och prov 6ver tid presenteras dessa data utifrén bakgrundsvariabler
respektive resultatvariabler. Redovisningen inleds med faktorer som
giller provtagaren, som kon, alder och anmalningssatt (via trafikskola
eller privat). Sedan presenteras data om genomférandet av provet i form
av provat innehéll. Darefter presenteras hur andelen godkinda ser ut for
olika grupper och provinnehéll samt antal anmérkningar utifrdn bed6m-
ningsomraden. Rapporten avslutas med en kortfattad diskussion av
resultaten och reflektioner kring det fortsatta arbetet.



Data och datakvalitet

Tillgangliga data

For att fa en bild av tillforlitligheten i datafilerna jamfors dessa inled-
ningsvis med data fran davarande Vagverkets administrativa system dar
man registrerar vilka som beviljats korkort och inte (StaproFAS). For de
forsta dren finns inte data i StaproFAS sé i tabell 1-2 presenteras endast
data i ursprungsfilen och efter rensning. I tabell 3-6 jamfors data fran
korprovet med data fran StaproFAS och med datafilen som den sag ut
efter rensning och omkodning (beskrivs senare i texten).

Tabell 1. Antal prov och andel godkénda utifran olika filer ar 1998

1998 Korprovsfil Rensad fil

Totalt Godkdnt Godkant Totalt Godkant Godkant

antal antal % antal antal %
Totalt 116 123 73 249 63,1 113518 73 248 64,5
Man 63 132 39 986 63,3 61 458 39 981 65,1
Kvinnor 52 991 33 263 62,8 52 060 33 267 63,9
Privat 37 141 16 863 45,4 35 215 16 853 47,9
;—IZ?)TLI(r- 78 982 56 386 71,4 78 303 56 395 72,0
1:a prov 77 680 50 675 65,2 74 833 49 982 66,8
Omprov 38 443 22 574 58,7 38 685 23 266 60,1

Tabell 2 Antal prov och andel godkénda utifran olika filer ar 1999

1999 Korprovsfil Rensad fil

Totalt Godkdnt Godkant Totalt Godkant Godkant

antal antal % antal antal %
Totalt 131 406 82 436 62,7 128 658 82 398 64,0
Mén 72 433 45 636 63,0 70 681 45 614 64,5
Kvinnor 58 973 36 800 62,4 57 977 36 784 63,4
Privat 49 133 22 976 46,8 47 157 22 974 48,7
Lpattc 82273 59460 72,3 81501 59424 72,9
1:a prov 90 369 58 366 64,6 84 868 56 097 66,1
Omprov 41 037 24 100 58,7 43 790 26 301 60,1



Tabell 3 Antal prov och andel godkénda (GK) utifrén StaproFAS och

olika filer &r 2000

2000 StaproFAS Korprovsfil Rensad fil
Totalt GK GK Totalt GK GK Totalt GK GK
antal antal % antal antal % antal antal %

Totalt 147 427 94 615 64,2 133733 84 240 63,0 132454 84 257 63,6

Mén 79011 50885 64,4 72049 45415 63,0 71236 45431 63,8

Kvinnor 68416 43730 63,9 61684 38825 62,9 61218 38826 63,4

Privat 48 343 21993 45,5 46398 20590 44,4 45556 20578 45,2

Trafik-

skolor 99084 72622 73,3 87335 63650 72,9 86898 63679 73,3

pl)r?)v 97770 65477 67,0 92723 60607 654 88405 58672 66,4

Omprov 49 657 29138 58,7 41010 23633 57,6 44049 25585 58,1

Tabell 4 Antal prov och andel godkénda (GK) utifrén StaproFAS och

olika filer &r 2001

2001 StaproFAS Korprovsfil Rensad fil
Totalt GK GK Totalt GK GK Totalt GK GK
antal antal 9% antal antal 9% antal antal %

Totalt 148691 94558 63,6 139578 87 189 62,5 137639 87 106 63,3

Man 79350 51026 64,3 74848 47117 63,0 73639 47061 63,9

Kvinnor 69341 43532 62,8 64730 40072 61,9 64000 40045 62,6

Privat 53 169 23821 44,8 52009 22763 43,8 50616 22707 44,9

Trafik- gy 70737 74,1 87569 64426 73,6 87023 64399 74,0

skolor

;;gv 96 039 64230 66,9 99575 64821 651 91178 60550 66,4

Omprov 52652 30328 57,6 40003 22368 559 46461 26556 57,2



Tabell 5 Antal prov och andel godkénda (GK) utifr&n StaproFAS och
olika filer ar 2002

2002 StaproFAS Korprovsfil Rensad fil
Totalt GK GK Totalt GK GK Totalt GK GK
antal antal % antal antal % antal antal %

Totalt 164 234 102 596 62,5 165049 101830 61,7 162 757 101 732 62,5

Man 87432 55221 63,2 88093 54781 62,2 86628 54735 63,2

Kvinnor 76802 47375 61,7 76956 47049 61,1 76129 46997 61,7

Privat 62577 27191 43,5 64232 27437 42,7 62566 27419 43,8

Trafik-

skolor 101 657 75405 74,2 100817 74393 73,8 100191 74313 74,2

;:l)r?)v 104 728 69 444 66,3 120961 77805 64,3 106636 70463 66,1

Omprov 59506 33152 55,7 44088 24025 54,5 56121 31269 55,7

Tabell 6 Antal prov och andel godkénda (GK) utifrén StaproFAS och

olika filer &r 2003

2003 StaproFAS Korprovsfil Rensad fil
Totalt GK GK Totalt GK GK Totalt GK GK
antal antal ©%% antal antal % antal antal %

Totalt 184 621 110652 59,9 183453 108 350 59,1 179 804 107 790 59,9

Man 97 294 59009 60,7 96932 57768 59,6 94705 57456 60,7

Kvinnor 87 327 51643 59,1 86521 50582 58,5 85099 50334 59,1

Privat 76 688 31774 41,4 77318 31213 40,4 74647 30925 41,4

Trafik-

skolor 107 933 78878 73,1 106 135 77 137 72,7 105157 76865 73,1

;;gv 110221 72323 65,6 134775 83809 62,2 111559 72673 65,1

Omprov 74 400 38329 51,5 48678 24541 50,4 68245 35117 51,5



Tabell 7 Antal prov och andel godkénda (GK) utifrén StaproFAS och
olika filer &r 2004

2004 StaproFAS Korprovsfil Rensad fil

Totalt GK GK Totalt GK GK Totalt GK GK
antal antal % antal antal % antal antal %

Totalt 192 076 113699 59,2 186402 108 803 58,4 184 112 108 874 59,1

Man 100432 60237 60,0 97635 57633 59,0 96218 57671 59,9
Kvinnor 91644 53462 583 88767 51170 57,6 87894 51203 58,3

Privat 83685 35081 41,9 82470 33883 41,1 80652 33899 42,0

;;?)Tl)kr_ 108391 78618 72,5 103931 74920 72,1 103460 74975 72,5
;rgv 114 048 74 007 64,9 129605 80418 62,0 114 367 73428 64,2

Omprov 78028 39692 50,9 56797 28385 50,0 69745 35446 50,8

Tabell 8 Antal prov och andel godkénda (GK) utifrén StaproFAS och
olika filer &r 2005

2005 StaproFAS Korprovsfil Rensad fil

Totalt GK GK Totalt GK GK Totalt GK GK
antal antal % antal antal % antal antal %

Totalt 183 589 107 258 58,4 169971 98123 57,7 167829 98102 58,5

Man 94042 55772 59,3 87326 51063 58,5 86015 51058 59,4
Kvinnor 89547 51486 57,5 82645 47060 56,9 81814 47044 57,5

Privat 83666 34926 41,7 79033 32538 41,2 77378 32528 42,0

Trafik- 99923 72332 724 90938 65585 72,1 90451 65574 72,5
skolor
;;gv 108337 69138 63,8 114855 70336 61,2 102129 64779 63,4

Omprov 75252 38120 50,7 55116 27787 50,4 65700 33323 50,7

Det totala antalet som hamtats frén StaproFAS giller alltsd genomforda
prov, inte de som stillts in (t.ex. for att provtagaren uteblivit eller avvi-
sats). Att antalet i korprovsfilen inte stimmer med StaproFAS beror
formodligen pa att en del prov forkommit pa vag till inldsning och att en
del prov som ej genomforts funnits kvar i filen. Eventuella felregistre-
ringar har ocksé rittats i Stapro-FAS, vilket kan gora att antalet godkdnda
skiljer nagot. Vid vilken tidpunkt proven genomférts och registrerats
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kring arsskiftena kan ocksa resultera i skillnader. Andelen godkinda i
respektive undergrupp i den rensade filen stimmer vil 6verens med
uppgifterna i StaproFAS - oftast skiljer det bara nagra tiondels procent-
enheter. I samtliga fall stimmer data battre 6verens med StaproFAS efter
rensning.

Tillforlitlighet i data

Det finns en del motstridiga data i korprovsfilerna som behvde kontroll-
eras. Utifran de stickprovskontroller som gjorts kan vi urskilja olika
feltyper. En del beror pé fel vid den optiska ldsningen — otydliga marke-
ringar feltolkas, linjer betraktas som markeringar, svaga markeringar
ignoreras. Andra felaktigheter beror pa att forarprovsprotokollet fyllts i
felaktigt — i ndgot fall felskrivning som kommenterats pé protokollet, i
andra fall ofullstandigt ifyllt, yviga namnteckningar eller 6verkryssade
blanketter som lases in som om vissa rutor markerats.

Beskrivning av tillforlitlighetskontroller

For att forsoka komma till ratta med en del av dessa problem genomfoér-
des en rad tillfrlitlighetskontroller. Forst kontrollerades att alla prov i
filen betecknades med behorighet B och att de utforts under det aktuella
kalenderaret. Nagra enstaka prov uppfyllde inte dessa kriterier och togs
bort. Darefter kontrollerades att samtliga provtagare fyllt 18 &r vid prov-
tillfallet. D& detta inte var fallet visade det sig i de flesta fall att provdatum
lasts in felaktigt, men négra prov var felaktigt betecknade som B-prov
eller hade inte genomforts (dessa togs bort) och nagra fa forefoll faktiskt
ha genomforts fore 18-arsdagen. Det uppdagades att vissa prov scannats
in tva ganger. Prov som var identiska utifrén personnummer, datum,
provnummer och férarprévare togs darfor bort s att endast ett av dem
aterstod.

I filerna fanns en del prov dir provtagaren uteblivit eller avvisats. De prov
som varken har registrerats som godkinda eller underkénda och inte
heller har nigot provat moment noterat som genomfort har tagits bort
eftersom vi rdknar med att de inte genomfo6rt provet. Prov dar mindre 4n
tre moment har prévats och som har giltig hinderkod har ocksa tagits
bort da de stickprovskontroller vi gjort visat pa att dessa inte genomforts.
De prov dir det varken har noterats godkint eller underként och inga
anmarkningar eller underkdinda moment forekommer har kodats om till
godkinda. De som saknar resultat men har provade och underkinda
moment har kodats om till underkianda. (Det finns ocksa prov som inte
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har nigra anméarkningar, men som ar markerade som icke godkianda.
Eftersom vi inte vet om godkdnnandet eller anméarkningarna ar ratt utan
att kontrollera enskilda fall har vi dock bara kodat om dem som saknade
godkiannandeklassificering.) I tabell 9 redovisas vad dessa utrensningar
har inneburit for varje ar.

Tabell 9 Utrensade data, antal prov, drsvis 1998-2005

1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004
Hir;f:i‘rggl 116 123 131406 133 733 139 578 165049 183 453 186 402 1

Inte B-
prov

Fe
datum

Dubbel-
scannat

Ej
genom- 2 268 2292 1198 1776 2 009 2 427 2 244
fort

Hinder 272 294 59 60 29 43 37

Inga
moment*

Rensad fil 113 518 128 658 132 454 137 639 162 757 179 804 184 112 1

1 2 12 18 20 0

64 160 10 39 232 1179 5

46

* och markerade med bade godként och underkant

Omkodningar och nya variabler

Sedan en motsvarande undersokning av data for 2006 (Alger,
Henriksson, Sundstrom & Wiberg, 2008) vet vi att den asterisk pa forar-
protokollet som markerar att det ar ett omprov inte alltid lises in vid
scanning. Samma person kan ha gjort flera prov under aret utan att négot
av dem ar markt som omprov. Efter att filerna rensats har vi darfor
undersokt om det finns prov som borde ha markerats som omprov som
saknar en sddan markering. I tabell 10 redovisas den ursprungliga kod-
ningen av omprov i kolumnerna. "Forsta prov” ar forsta forekomsten av
en viss provtagare i filen och “flera férekomster” ar alla andra prov. Vid
omkodningen av variabeln har prov som kategoriserats som forsta prov
och saknar omprovsmarkering ocksa fortsattningsvis kodats som forsta-
gangsprov, medan Gvriga kategorier betecknats som omprov i den om-
kodade variabeln. De prov som saknar omprovsmarkering men som
genomforts av provtagare som forekommer tidigare i filen har alltsa
kodats om. Prov som har omprovsmarkering men inte férekommit tidi-
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1961
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gare i filen har ocksa fortsattningsvis riaknats som omprov eftersom
risken att en existerande asterisk inte ldases in bedéms som storre dn
risken att en obefintlig asterisk noteras.

Tabell 10 Utfall av kontroll av omprovsvariabel, antal prov, 1998-2005

Utan Med
markering omprovs- Totalt
markering
Forsta prov 74 833 8 421 83 254
1998 Flera férekomster 1202 29 062 30 264
Totalt 76 035 37 483 113 518
Foérsta prov 84 868 7 567 92 435
1999 Flera forekomster 3 669 32 554 36 223
Totalt 88 537 40 121 128 658
Forsta prov 88 405 9 363 97 768
2000 Flera forekomster 3528 31 158 34 686
Totalt 91 933 40 521 132 454
Forsta prov 91178 10 175 101 353
2001 Flera férekomster 7 223 29 063 36 286
Totalt 98 401 39 238 137 639
Forsta prov 106 636 9 880 116 444
2002 Flera férekomster 12 798 33 515 46 313
Totalt 119 434 43 323 162 757
Forsta prov 111 559 9 883 121 439
2003 Flera forekomster 20 832 37 533 58 365
Totalt 132 391 47 413 179 804
Forsta prov 114 367 7 963 122 330
2004 Flera forekomster 13 885 47 897 61 782
Totalt 128 252 55 860 184 112
Foérsta prov 102 129 9 699 111 828
2005 Flera férekomster 11 525 44 476 56 001
Totalt 113 654 54 175 167 829

Saval antalsméassigt som procentuellt var det minst prov dar omprovs-
variabeln kodats om 1998-2000 dé 1-3 procent av proven omkodades.
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Flest omkodningar var nédviandiga 2003 (néstan 12 procent). Under
Ovriga ar varierade andelen omkodade mellan 5 och 8 procent.

For att lattare kunna gora de analyser och uppdelningar som avséigs
kodades data om si att nya variabler skapades. I filerna fanns en variabel
for godkidnda och en for underkdnda prov. Efter viss rensning och kon-
troll kodades de om till en ny godkindvariabel. Aldersvariabeln indelades
i fem kategorier for en mer 6versiktlig presentation. Antal genomforda
och underkinda moment samt anmérkningar beriaknades. Datum-
variabeln fick nytt format for att lattare kunna anvéandas vid berdkningar.
I stéllet for koden som angav vilken trafikskola som anmaélt anvindes
distinktionen anmalning via trafikskola/privat.

I négra fa fall var dldersvariabeln fel for att den berdknats pa ett s.k.
samordningsnummer, men eftersom det bara skilde ett ar och roérde f
prov kodades den inte om. Eftersom de inledande tva siffrorna i artalet
saknades ledde det i ett fatal fall till att dldern beridknats till exempelvis -4
i stallet for 96. Detta rattades till.

Aterstiende oklarheter

I tabell 11 visas i vilken utstrackning olika oklarheter eller motstridiga
data forekommer i de rensade datafilerna.

Uppgifterna som betecknats Ej EES i tabell 11 syftar pd att provtagarna
vid det praktiska korprovet far intyga att de inte redan har ett korkort
utfardat inom det europeisk ekonomiska samarbetsomradet genom att
fyllai ett s.k EES-intyg. De som saknar notering om EES-intyg i filen har
vid stickprovskontroller ofta visat sig ha EES-intyg. Variabeln bor inte
vara utgangspunkt for analyser och ar inte heller sirskilt intressant ur
den synvinkeln. Variabeln provnummer (dvs. om det ar dagens 1:a, 2:a
eller x:te prov for den aktuella forarprévaren) innehaller ibland varden
over nio, vilket knappast ar rimligt. Provhummer 99 &r vanligare dn
andra orimliga nummer, men vi har inte lyckats utrona om det star for
nagot speciellt. Prov med resultat men utan genomférda moment ar
ibland prov dir genomforda moment noterats pa protokollet, ibland
genomforda prov som saknar notering om genomforda moment, ibland
prov som ej genomforts eller avbrutits. Prov som godkénts men har en
anmarkning har visat sig vara godkdnda, men prov med flera anmark-
ningar varit underkidnda. Det finns bade prov som ar avbrutna men som
inte 4r markerade som siddana och prov som dr markerade som avbrutna
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men som genomforts. Sarskilt manoverprov ska inte forekomma vid B-
prov men har dnda markerats ibland.

Tabell 11 Oklarheter i rensade datafiler, &r 1998-2005

1098 1999 2000 2001 2002 2003 2004
;gt::t 113 518 128 658 132 454 137 639 162 757 179 804 184 112
Ej EES-intyg 16402 14252 1245 1438 3340 2009 2684
Provnr 99 566 505 854 1143 2562 1652 2594
Fler under-
kénda an 361 489 775 1013 1467 1670 1590
prévade
moment
Inga moment 126 313 256 338 1 605 423 790
Godkant & 55 117 112 90 112 437 2419
ingripande
Godkant & 101 148 176 190 240 508 315
avbrutet
Godkant & 199 507 130 221 229 123 178
anmarkning
Underkant
utan 75 123 56 84 397 83 201
anmarkning
Sarskilt 24 10 20 32 43 40 472
manoverprov
Giltigt hinder 38 12 5 8 5 9 8

Provtagare och prov over tid

Nedan presenteras hur provtagare och prov forandrats 6ver tid. Denna
presentation baseras pa de data som har rensats pa det sitt som beskrivs

ovan.

15

2005

167 829

1
1321

1573

707

155

198

118

257

111



Provtagaren

Anmudald till korprovet privat eller av trafikskola

Av tabell 12 framgér att andelen som anmélts av trafikskola har minskat
sedan 1998.

Tabell 12 Antal och andel prov anmélda av trafikskola ar 1998-2005

Antal Andel
Ar Privat Trafikskola Privat Trafikskola
1998 35 215 78 303 31,0 69,0
1999 47 157 81 501 36,7 63,3
2000 45 556 86 898 34,4 65,6
2001 50 616 87 023 36,8 63,2
2002 62 566 100 191 38,4 61,6
2003 74 647 105 157 41,5 58,5
2004 80 652 103 460 43,8 56,2
2005 77 378 90 451 46,1 53,9

Alder

I tabell 13 redovisas hur de olika alderskategorierna fordelar sig for
respektive ar. Dar framgér att andelen 18-aringar ar hogre bland mannen
an bland kvinnorna. Andelen 18—&ringar var hogre i borjan av perioden
an i slutet, medan det omvanda giller for dldersgrupperna som ar dldre
in 23.
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Tabell 13 Procentuell férdelning av prov utifran olika aldersgrupper,
fordelning bland mé&n, kvinnor och totalt &r 1998-2005

18 19 20-23 24-35 > 35
Mén 46,6 14,7 16,0 14,3 8,2
Kvinnor 41,4 16,3 19,6 16,7 6,0
Totalt 1998 44,2 15,5 17,7 15,4 7,2
Mén 42,6 14,9 17,5 16,0 8,9
Kvinnor 37,8 16,4 20,4 18,7 6,6
Totalt 1999 40,5 15,6 18,8 17,2 7,9
Man 36,3 14,6 20,4 19,7 9,0
Kvinnor 33,0 15,5 22,0 21,8 7,7
Totalt 2000 36,3 14,6 20,4 19,7 9,0
Man 38,3 13,6 18,1 18,7 11,2
Kvinnor 30,8 14,4 22,1 23,7 9,0
Totalt 2001 34,8 14,0 19,9 21,1 10,2
Man 37,4 12,5 17,5 20,0 12,6
Kvinnor 30,6 13,7 20,7 24,5 10,4
Totalt 2002 34,2 13,1 19,0 22,1 11,5
Man 36,4 12,3 17,1 20,5 13,7
Kvinnor 29,4 13,6 20,3 24,9 11,8
Totalt 2003 33,1 12,9 18,6 22,6 12,8
Man 39,4 12,8 16,4 19,4 12,0
Kvinnor 31,6 13,4 19,0 24,0 12,0
Totalt 2004 35,7 13,1 17,6 21,6 12,0
Man 41,0 13,2 16,5 18,6 10,7
Kvinnor 33,6 13,7 17,9 23,3 11,5
Totalt 2005 37,5 13,4 17,2 20,9 11,1
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Kon
I tabell 14 redovisas andel mén respektive kvinnor bland provtagarna

varje ar. Dar kan man se att andelen prov som genomforts av kvinnor har
okat ndgot sedan 1998.

Tabell 14 Andel prov (%) genomférda av man respektive kvinnor,
ar 1998-2005

Ar Min Kvinnor
1998 54,1 45,9
1999 54,9 45,1
2000 53,8 46,2
2001 53,5 46,5
2002 53,2 46,8
2003 52,7 47,3
2004 52,3 47,7
2005 51,3 48,7

I tabell 15 presenteras hur stor andel av ménnen respektive kvinnorna
som anmalts via trafikskola. Det framgar tydligt att kvinnorna i hogre
utstrackning anmalts av trafikskolor. Andelen trafikskoleanmaélda har
dock minskat bland bédde mén och kvinnor.

Tabell 15 Andel prov (%) inom respektive kon anmalda via
trafikskola, ar 1998-2005

Ar Min Kvinnor
1998 62,3 76,9
1999 56,8 71,3
2000 58,6 73,7
2001 56,8 70,6
2002 54,6 69,5
2003 51,3 66,5
2004 48,7 64,4
2005 46,5 61,5
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Provinnehall

Under korprovet provas ett antal olika trafiksituationer/moment. Vilka
moment som provas framgar av protokollet (bilaga 1). I figur 1 visas i hur
stor andel av proven totalt under respektive ar som ett visst moment
provats.

100
- — sgkerhetskontroll
—_— ——gatukorsning
90 - ——mot mé&l
—bred vag
80 - cirkulationsplats
—— bostadsomrade
/—— — BVergang
70 - parkering
- backning
A — korfalt
*0 o - signalkorsning
£ —— motorvég
g 50 1 —— vénstersvdng
- —start i lutning
40 —smal vag
—vandning
—hogersvang
- N \ —jérnvagskorsning
— oskyddade trafikanter
20 - - passera fordon
Ax reglage
10 - X ~——bromsning
\ végarbetsomrdde
-<< halt vaglag
0 * v I v T v v 1 omkérning
1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 mérker

Figur 1 Andel prov (%) déar ett visst moment provats ar 1998-2005

Sakerhetskontrollen har varit det vanligaste momentet och kérning mot
mal provades i omkring nio av tio prov. Att Kérning i morker, halt véaglag
och viagarbetsomrade samt omkorning sallan provas vilket &tminstone
delvis kan bero pa yttre forhéllanden. Att backning bara genomforts i
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drygt halften av proven dr anmérkningsvart med tanke pa att det sedan
lange &r obligatoriskt. Det foreskrivs ocksa i ett direktiv fran Europeiska
gemenskapernas rad som tradde i kraft 1996 (91/439/EEG).

Om man jamfor situationen i borjan och slutet av perioden sé visar en del
provmoment en nedatgiende trend, exempelvis reglage, passera fordon,
vandning, oskyddade trafikanter och bromsning. Effektiv bromsning
provades vildigt sillan i slutet av perioden, men var vanligare i borjan.
Backning och start i lutning verkar diaremot ¢ka lite. Andra forandringar
ar mer tydligt kopplade till forandringar i trafikmiljon, exempelvis har
provning av cirkulationsplats och motorvig blivit allt vanligare, medan
overgdng och jarvagskorsning inte provas lika ofta. Korning i vigarbete
var vanligare i borjan 4n i slutet av perioden.

Hur ofta olika moment provas varierar mellan orter, delvis som en f6ljd
av forutsittningarna pa orten. Att presentera hur ofta 25 olika moment
genomfors pa ett trettiotal orter Gver en period av tta ar blir dock fort
ooverskadligt. Att jamfora utifrdn en kategorisering som huvudort
respektive mottagningsort ar ett sétt att hantera detta. Huvudorter ar de
platser dar Vagverket har kontor. Forarprovare fran dessa kontor genom
ocksé prov pa vissa andra orter i regionen, s.k. mottagningsorter. I

tabell 15-22 presenteras andel av utférda prov dar ett visst moment
genomforts for respektive ar uppdelat pa huvudorter och mottagnings-
orter.

En jamforelse mellan huvudort och mottagningsort kan vara intressant
eftersom de kan skilja sig it nar det giller trafikmiljo och darmed mojlig-
heten att prova olika innehall. P4 huvudorterna provas oftare t.ex. motor-
vag, korfalt, cirkulationsplats och signalkorsning, medan mottagnings-
orterna oftare provar smal och bred vag, vindning, samt sving till vinster
eller hoger. Aven nir det giller forandringar kan det skilja mellan huvud-
orter och mottagningsorter. For huvudort kan man se att motorvig
provas oftare i slutet av perioden &n i borjan, medan hégersvang och
jarnvagskorsningar provas mer sillan.
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Tabell 16 Andel (%) av utférda prov dar ett visst moment genomforts,
uppdelat efter huvudort eller mottagningsort, &r 1998

Procentandel av utforda prov

Genomforda .

moment 1998 Huvudort Motti;_:jr:mgs Totalt  Antal
sakerhetskontroll 99,2 99,1 99,2 112 462
parkering 56,6 60,7 57,8 65 567
backning 51,1 56,3 54,5 61 832
start i lutning 36,2 37,9 36,7 41 633
reglage 27,5 31,2 31,6 35 783
bromsning 16,8 23,3 21,7 24 618
bostadsomrade 64,9 69,9 67,6 76 650
évergdng 62,8 61,2 63,0 71 415
korfalt 68,5 43,0 55,0 62 421
gatukorsning 93,0 95,1 94,6 107 262
signalkorsning 57,5 49,5 54,2 61 469
cirkulationsplats 68,9 55,3 60,7 68 827
passera fordon 28,8 30,7 31,4 35 575
smal vag 32,3 56,1 48,7 55 240
bred vag 77,6 84,8 82,1 93 127
vanstersvang 41,1 56,5 52,6 59 654
hégersvang 39,6 45,8 43,5 49 298
omkérning 2,0 3,6 3,2 3593
motorvag 55,3 29,5 41,4 46 929
vandning 39,1 48,8 44,9 50 949
jarnvagskorsning 32,8 35,6 35,1 39 793
?fa';}’fadnat‘if 27,5 28,2 29,6 33 566
mot mal 90,9 90,3 89,8 101 771
végarbetsomrade 16,5 14,9 16,3 18 449
morker 2,4 2,9 2,7 3039
halt véglag 9,5 12,5 12,0 13 629
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Tabell 17 Andel (%) av utférda prov dar ett visst moment genomforts,
uppdelat efter huvudort eller mottagningsort, &r 1999

Procentandel av utforda prov

Genomforda .

moment 1999 Huvudort Motti;_:jr:mgs Totalt Antal
sakerhetskontroll 98,8 99,0 99,1 127 235
parkering 56,4 60,8 58,7 75 280
backning 52,5 54,1 52,6 67 474
start i lutning 37,5 35,9 36,0 46 247
reglage 21,1 23,6 25,6 32 819
bromsning 13,5 21,0 18,9 24 207
bostadsomrade 62,6 67,6 66,2 85 015
évergdng 63,3 58,9 60,9 78 124
korfalt 67,5 35,5 52,2 67 020
gatukorsning 93,4 94,1 93,5 120 058
signalkorsning 54,9 43,1 50,4 64 654
cirkulationsplats 69,0 54,5 61,8 79 347
passera fordon 24,9 24,3 26,6 34 150
smal vag 29,6 55,4 43,7 56 095
bred vag 76,4 86,8 82,1 105 418
vanstersvang 35,4 57,4 49,1 63 062
hégersvang 36,6 47,1 43,3 55 550
omkérning 1,6 2,9 2,4 3119
motorvag 56,9 26,9 41,3 53 013
vandning 35,1 48,5 43,7 56 119
jarnvagskorsning 30,6 36,5 34,6 44 470
?fa';}’fadnat‘if 24,3 24,4 26,0 33 332
mot mal 91,6 91,0 90,9 116 696
végarbetsomrade 14,2 12,0 14,3 18 307
morker 2,0 2,3 2,4 3071
halt véglag 3,4 12,6 11,0 14 135
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Tabell 18 Andel (%) av utférda prov dar ett visst moment genomforts,
uppdelat efter huvudort eller mottagningsort, &r 2000

Procentandel av utforda prov

Genomforda .

moment 2000 Huvudort Motti;_:jr:mgs Totalt Antal
sakerhetskontroll 98,8 98,8 98,8 130 693
parkering 56,4 62,3 59,1 78 118
backning 52,5 53,7 53,0 70 142
start i lutning 37,5 36,5 37,0 48 956
reglage 21,1 20,1 20,6 27 260
bromsning 13,5 18,9 16,0 21 109
bostadsomrade 62,6 67,4 64,7 85 607
évergdng 63,3 54,2 59,2 78 304
korfalt 67,5 29,9 50,6 66 864
gatukorsning 93,4 94,0 93,7 123 899
signalkorsning 54,9 38,4 47,5 62 797
cirkulationsplats 69,0 55,4 62,9 83 149
passera fordon 24,9 19,8 22,6 29 880
smal vag 29,6 54,5 40,8 53 951
bred vag 76,4 89,5 82,3 108 838
vanstersvang 35,4 54,1 43,8 57 915
hégersvang 36,6 45,4 40,6 53 675
omkérning 1,6 2,4 2,0 2593
motorvag 56,9 22,5 41,4 54 789
vandning 35,1 46,7 40,3 53 322
jarnvagskorsning 30,6 35,3 32,7 43 272
?fa';}’fadnat‘if 24,3 23,4 23,9 31 613
mot mal 91,6 91,1 91,4 120 858
vagarbetsomrade 14,2 10,9 12,7 16 850
morker 2,0 2,4 2,2 2 898
halt vaglag 3,4 4,3 3,8 5011
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Tabell 19 Andel (%) av utférda prov dar ett visst moment genomforts,
uppdelat efter huvudort eller mottagningsort, ar 2001

Procentandel av utforda prov

Genomforda .

moment 2001 Huvudort Motti;_:jr:mgs Totalt Antal
sakerhetskontroll 97,2 96,9 97,1 133 289
parkering 55,4 60,6 57,7 79 203
backning 53,1 54,3 53,6 73 636
start i lutning 36,7 37,2 36,9 50 708
reglage 19,7 18,7 19,2 26 421
bromsning 11,4 16,1 13,5 18 536
bostadsomrade 60,7 67,2 63,6 87 326
évergdng 59,1 50,1 55,1 75 600
korfalt 69,5 30,0 51,8 71 090
gatukorsning 92,4 92,2 92,3 126 703
signalkorsning 55,7 38,0 47,8 65 566
cirkulationsplats 71,4 58,9 65,8 90 305
passera fordon 22,4 18,4 20,6 28 259
smal vag 28,7 53,6 39,8 54 703
bred vag 76,8 90,3 82,9 113 781
vanstersvang 32,0 50,6 40,4 55 403
hégersvang 34,6 43,6 38,7 53 070
omkérning 1,6 2,5 2,0 2 807
motorvag 59,8 22,7 43,2 59 292
vandning 34,1 45,4 39,2 53 756
jarnvagskorsning 29,8 34,2 31,8 43 606
?fa';}’fadnat‘if 21,7 22,5 22,1 30 289
mot mal 91,5 90,0 90,9 124 751
vagarbetsomrade 14,0 10,0 12,2 16 791
morker 1,5 2,1 1,8 2 420
halt vaglag 5,9 9,0 7,3 10 068
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Tabell 20 Andel (%) av utférda prov dar ett visst moment genomforts,
uppdelat efter huvudort eller mottagningsort, &r 2002

Procentandel av utforda prov

Genomforda .

moment 2002 Huvudort Motti;_:jr:mgs Totalt Antal
sakerhetskontroll 96,4 95,9 96,2 155 015
parkering 53,8 60,6 56,8 91 547
backning 56,1 56,4 56,2 90 563
start i lutning 39,3 39,4 39,3 63 375
reglage 19,0 17,8 18,5 29 746
bromsning 8,5 11,7 10,0 16 062
bostadsomrade 60,8 66,8 63,5 102 362
évergdng 59,5 49,2 54,9 88 431
korfalt 71,0 31,7 53,5 86 180
gatukorsning 92,4 92,3 92,4 148 852
signalkorsning 55,8 39,0 48,3 77 879
cirkulationsplats 71,2 61,2 66,7 107 545
passera fordon 22,3 19,0 20,8 33 545
smal vag 26,4 51,7 37,7 60 725
bred vag 75,9 90,0 82,2 132 427
vanstersvang 29,8 47,6 37,7 60 824
hégersvang 32,1 42,3 36,6 59 022
omkarning 1,4 2,1 1,7 2773
motorvag 58,2 22,1 42,2 67 938
vandning 32,6 43,7 37,5 60 485
jarnvégskorsning 28,1 32,4 30,0 48 336
?fa';}’fadnat‘if 20,3 22,9 21,4 34 557
mot mal 81,1 79,7 80,5 129 660
vagarbetsomrade 12,0 7,5 10,0 16 095
morker 0,8 1,0 0,9 1439
halt vaglag 5,6 8,2 6,8 10 919
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Tabell 21 Andel (%) av utférda prov dar ett visst moment genomforts,
uppdelat efter huvudort eller mottagningsort, &r 2003

Procentandel av utforda prov

Genomforda .

moment 2003 Huvudort Motti;_:jr:mgs Totalt Antal
sakerhetskontroll 97,9 98,1 98,0 175 763
parkering 50,5 61,3 54,8 98 331
backning 60,0 60,7 60,2 108 047
start i lutning 44,3 41,8 43,3 77 701
reglage 16,7 15,1 16,1 28 855
bromsning 6,2 9,1 7,4 13 231
bostadsomrade 61,5 68,4 64,3 115 253
évergdng 56,3 48,6 53,2 95 466
korfalt 72,1 29,2 55,0 98 701
gatukorsning 92,8 92,9 92,8 166 542
signalkorsning 51,9 37,1 46,0 82 503
cirkulationsplats 75,4 65,0 71,3 127 830
passera fordon 21,1 19,4 20,4 36 602
smal vag 24,0 53,5 35,7 64 117
bred vag 72,4 90,8 79,7 142 959
vanstersvang 28,0 47,9 35,9 64 447
hégersvang 29,1 45,0 35,4 63 495
omkérning 1,2 2,2 1,6 2922
motorvag 66,1 22,0 48,5 87 088
vandning 32,6 43,8 37,0 66 418
jarnvagskorsning 23,1 33,1 27,1 48 647
?fa';}’fadnat‘if 18,6 24,7 21,0 37 702
mot mal 85,5 85,1 85,4 153 104
vagarbetsomrade 51 3,5 4,4 7 941
morker 0,5 0,6 0,5 894
halt vaglag 4,5 5,9 5,1 9 075

26



Tabell 22 Andel (%) av utférda prov dar ett visst moment genomforts,
uppdelat efter huvudort eller mottagningsort, &r 2004

Procentandel av utforda prov

Genomforda .

moment 2004 Huvudort Motti?r:mgs Totalt Antal
sdkerhetskontroll 98,7 99,3 98,9 181 336
parkering 50,0 57,6 53,1 97 380
backning 59,4 61,7 60,3 110 599
start i lutning 46,3 43,9 45,3 83117
reglage 17,1 15,6 16,5 30 210
bromsning 4,2 6,6 51 9 441
bostadsomrade 64,5 71,3 67,3 123 360
évergdng 56,5 51,9 54,6 100 119
korfalt 73,5 30,2 55,9 102 499
gatukorsning 94,0 94,5 94,2 172 673
signalkorsning 51,1 35,5 44,8 82 140
cirkulationsplats 77,3 69,1 74,0 135 598
passera fordon 20,8 16,4 19,1 34 937
smal vag 23,2 50,2 34,2 62 663
bred vag 71,5 90,9 79,4 145 493
vanstersvang 26,6 47,0 34,9 63 896
hégersvang 29,0 46,8 36,2 66 405
omkérning 1,1 2,0 1,5 2711
motorvag 68,5 24,5 50,6 92 792
vandning 31,0 42,9 35,8 65 679
jarnvégskorsning 21,9 32,4 26,2 47 991
?fa';}’fadnat‘if 17,4 21,7 19,2 35 139
mot mal 86,7 86,2 86,5 158 517
vagarbetsomrade 4,0 2,5 3,4 6222
morker 0,4 0,7 0,5 965
halt vaglag 3,2 3,9 3,5 6 366
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Tabell 23 Andel (%) av utférda prov dar ett visst moment genomforts,
uppdelat efter huvudort eller mottagningsort, &r 2005

Procentandel av utforda prov

Genomforda .

moment 2005 Huvudort Motti?r:mgs Totalt Antal
sdkerhetskontroll 99,1 99,4 99,2 165 830
parkering 51,6 57,4 54,0 90 190
backning 56,0 60,8 58,0 96 927
start i lutning 47,3 42,7 45,4 75 857
reglage 12,6 12,1 12,4 20 691
bromsning 2,0 3,3 2,5 4 230
bostadsomrade 64,0 70,1 66,5 111 176
évergdng 54,2 50,5 52,7 88 072
korfalt 71,2 30,7 54,5 91 134
gatukorsning 94,1 94,4 94,2 157 505
signalkorsning 48,8 36,2 43,6 72 922
cirkulationsplats 77,2 70,0 74,2 124 047
passera fordon 18,5 14,2 16,7 27 949
smal vag 23,7 47,8 33,6 56 223
bred vag 72,0 92,0 80,2 134 083
vanstersvang 24,6 44,1 32,6 54 447
hégersvang 30,6 47,9 37,7 62 988
omkaorning 1,0 1,9 1,4 2290
motorvag 67,1 26,4 50,4 84 251
vandning 30,2 42,1 35,1 58 625
jarnvégskorsning 20,4 31,4 24,9 41 604
?fa';}’fadnat‘if 16,4 19,1 17,5 29 299
mot mal 90,0 90,3 90,1 150 625
vagarbetsomrade 4,1 2,8 3,6 5991
morker 0,6 0,9 0,7 1232
halt vaglag 4,4 5,3 4,8 7 946
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Kontoren har under hela tiden haft samma upptagningsomrade, med tva
undantag: Sédertilje blev ett eget kontor 1 mars 2003, efter att tidigare
tillhort Farsta, och Sollentunakontoret bildades 15 september 2002.

Godkinnande och provtagarfaktorer

Redan i de inledande tabellerna (tabell 1-8) redovisades andelen god-
kidnda prov, men for 6verskadlighetens skull redovisas andel godkianda
under perioden i tabell 24. Dar framgar att andelen godkidnda har
minskat mellan 1998 och 2005.

Tabell 24 Andel godkanda prov (%) ar 1998-2005
Andel godkdanda

1998 64,0
1999 64,5
2000 63,6
2001 63,3
2002 62,5
2003 59,9
2004 59,1
2005 58,5

Godkannande och alder

Tabellen nedan visar andel godkinda prov for olika aldersgrupper. Om-
kring hilften av proven (se tabell 13) gors av personer som inte fyllt 20
och det ar ocksa den aldersgruppen som oftast far godkéant.

Tabell 25 Andel godkanda prov (%) inom respektive aldersgrupp

Ar 18 19 20-23 24-35 > 35
1998 73,0 64,1 61,3 54,6 42,8
1999 72,8 63,5 60,9 55,4 46,2
2000 73,8 63,4 60,9 56,0 45,7
2001 75,0 63,6 60,6 55,3 44,5
2002 74,8 64,6 59,9 55,1 42,4
2003 73,2 62,6 58,4 52,3 38,9
2004 71,2 60,1 57,3 51,8 38,1
2005 73,0 64,1 61,3 54,6 42,8
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Andelen anmalda via trafikskola ar hogre i de yngre dldersgrupperna,
men dven om man delar upp proven efter anmalningsséitt 4r andelen
godkéanda prov hogre for de yngre alderskategorierna.

Godkdannande och anmalningssadtt

Nir man delar upp resultaten efter anmalningssitt visar det sig att
andelen godkéanda ar forhallandevis stabil bland dem som anmalts via
trafikskola, men har sjunkit nagot bland de privatanmélda om man
jamfor 1998 och 2005 (tabell 24).

Tabell 26 Andel godkdnda prov (%) for respektive anmalningssatt
Andel godkdnda

Ar Privat Trafikskola
1998 47,9 72,0
1999 48,7 72,9
2000 45,2 73,3
2001 44,9 74,0
2002 43,8 74,2
2003 41,4 73,1
2004 42,0 72,5
2005 42,0 72,5

I tabell 26 redovisas andelen som godkénts inom respektive kén, upp-
delat efter anmélningssatt.

Tabell 27 Andel (%) av mannen som godkdnts och motsvarande andel
for kvinnorna, uppdelat efter anmalningssétt, ar 1998-2005

Via trafikskola Privat

Ar Min  Kvinnor Min  Kvinnor
1998 74,6 69,5 49,2 45,3
1999 75,5 70,4 50,1 46,1
2000 75,5 71,2 47,2 41,5
2001 76,8 71,4 47,0 41,3
2002 76,9 71,7 46,7 39,0
2003 75,9 70,7 44,6 36,3
2004 75,6 69,9 45,1 37,2
2005 75,4 70,2 45,4 37,1
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Andelen av mannen som fatt godként har under hela perioden varit nagot
storre, oavsett om man jamfor privatister eller trafikskoleanmaélda. Bland
privatanmaélda var andelen godkinda lagre i slutet av perioden, bade for
man och kvinnor

Omprov

Aven om andelen godkinda prov redovisats i tabell 1-8 presenteras hir en
mer Gverskadlig tabell (tabell 28). Utifran den kan man konstatera att
andelen godkéanda prov varit mer stabil for forstagdngsproven, medan
andelen godkidnda omprov minskat med néstan tio procentenheter.

Tabell 28 Andel godkanda prov (%) for 1:a gdngsprov och omprov
Andel godkanda prov (%)

Ar 1:a gdngsprov Omprov
1998 66,8 60,1
1999 66,1 60,1
2000 66,4 58,1
2001 66,4 57,2
2002 66,1 55,7
2003 65,1 51,5
2004 64,2 50,8
2005 63,4 50,7

Resultatredovisningen i 6vrigt géller hela tiden antal eller andel genom-
forda prov, men fér omprovsstatistiken kan det vara intressant att i stillet
fokusera pa personer for att underséka hur manga prov olika provtagare
genomfort. Av tabell 29 framgér att andelen som bara genomfort ett prov
har minskat under perioden medan andelen som genomfort fyra prov
eller fler har okat.
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Tabell 29 Antal personer som genomfért kérprov och hur stor andel av
dessa som gjort ett eller flera prov under dret (%), &r 1998-2005

Antal gjorda prov

Ar 1 2 3 4f¢|e;l:e ' peAr:::ller
1998 73,7 19,2 51 2,0 83 254
1999 72,1 20,2 5,4 2,4 92 587
2000 74,4 18,6 5,0 2,0 97 795
2001 73,0 20,2 5,3 1,5 101 399
2002 71,1 20,6 6,1 2,1 116 444
2003 69,7 19,5 6,6 4,2 121 458
2004 68,9 19,9 6,7 4,5 122 355
2005 69,0 20,0 6,6 4,4 111 846

Varje ar finns provtagare fran 18-arsaldern och dnda uppemot 9o ars
alder (i ett fall 6ver 100 ar). Den genomsnittliga aldern for forstagangs-
provtagarna ar 23 for samtliga ar. Genomsnittsaldern for dem som gor
omprov ar ocksé 23 ar 1998, sen 6kar den nagot for varje ar till 2003 da
den nér uppemot 26 ar, och sedan minskar den till 25. Om man i stillet
anvander sig av medianvirden ar forstagdngprovarna 19 ar och ompro-
varna 21 ar 2001-2004 och for 6vriga ar 20 ar. For omprovarna ar alder
beriknad utifrén personer, inte prov, och vilken alder de uppnar under
dret (snarare dn senaste provtillfallet).

Godkiannande och innehall
Andel underkanda

For att undersoka hur vanligt det ar att f4 underkéant pa respektive
moment har andelen underkidnda per genomfort moment berdknats
(tabell 28). De moment som ar kursiverade i tabellen ar Gvergripande
rubriker dar forarprovaren kan markera underkdnnanden som inte riktigt
passar in pa nigot av 6vriga moment inom respektive provdel. I bilaga 1
kan man se att det inte finns négon ruta for provinnehall for dessa(bara
for underkdannande). Darfor har antalet som genomfort ndgot av
momenten under rubriken i friga anvints. (For att f4 fram andelen
underkidnda inom fordonshantering har alltsd antalet prov dar rutan for
underkant provinnehall for fordonshantering markerats delats med
antalet prov dar nagon av rutorna for observerat provinnehéll inom
provdel 1 markerats.)
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Tabell 30 Andel av genomférda moment som underkants (%),

ar 1998-2005
Moment
fordonshantering
sakerhetskontroll
parkering
backning

start i lutning
reglage
bromsning

tatort
bostadsomrade
dvergang

korfalt
gatukorsning
signalkorsning
cirkulationsplats
passera fordon
landsvég

smal vag

bred vag
vanstersvang
hégersvang
omkorning
motorvag
tadtort/landsvéag
vandning
jarnvéagskorsning

oskyddade
trafikanter

mot mal
vagarbetsomrade

sarskilda
férh8llanden

morker

halt vaglag

De allra flesta moment uppvisar en nagot 6kande andel underkénda pa

5,0
3,0
7,1
12,2
6,9
6,5
7,8
7,5
5,9
10,4
15,3
23,1
9,2
14,2
7,6
2,7
7,3
8,4
10,8
5,5
23,0
11,9
0,7
9,6
5,6

6,7

7,4
3,4

0,6

18,7
4,2

6,0
3,1
6,6
12,0
7,3
7,2
7,4
9,0
6,3
11,1
15,8
23,1
11,0
14,4
8,8
2,8
6,9
8,3
11,2
6,3
25,9
11,5
1,2
10,0
6,3

6,5

7,5
3,7

0,4

17,2
4,7

7,0
2,6
6,9
12,6
7,2
6,0
5,5
9,7
6,4
11,3
16,2

22,7
11,5

14,2
9,6
3,2
7.1
8,8

12,0
7,1

28,9

13,1
1,3

10,6
6,1

6,0

7.1
4,3

0,9

17,1
3,8

7,3
2,5
7,4

14,2
7,2
5,6
5,7

10,6
6,2

11,4

17,2

22,3

11,4

13,9
9,4
3,5
7,3
8,7

12,0
7,3

25,1

13,8
1,7

10,6
6,4

5,3

6,9
3,5

0,4

15,5
4,7

7,7
2,2
7,3

14,9
7,4
5,8
6,8

11,5
6,0

11,8

18,1

22,7

12,3

13,9
9,3
3,6
7,6
8,7

12,9
7,8

27,9

15,4
1,9

11,1
6,9

5,0

7,1
3,7

0,4

20,2
4,0

8,4
2,6
7,6
16,2
7,8
6,8
6,8
11,6
6,0
11,7
18,9
23,9
12,9
14,7
10,1
4,1
8,0
9,1
14,0
8,9
30,4
16,9
1,7
10,6
6,7

5,0

6,2
5,0

0,3

17,7
4,3

8,7
3,4
8,2
16,0
7,3
6,3
7,0
13,1
6,4
12,6
19,1
24,3
14,3
16,0
13,3
4,2
8,7
9,9
15,5
10,7
32,3
18,2
1,8
11,5
7,1

6,3

5,9
6,8

0,8

17,3
6,6

momentet, men for korning mot mal minskar andelen underkénda.
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1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005

9,2
3,6
8,3

15,8
7,2
7,3
7,3

13,5
6,4

13,4

19,7

23,9

15,3

16,9

14,3
4,6
8,8

10,1

16,4

11,8

35,0

17,6
1,6

10,9
7,5

6,2

5,6
5,8

3,6

17,5
5,7



Aven om fi omkérningar genomfors ir det pafallande stor andel som
underkidnns pd det momentet. Fér omkorning, gatukorsning, morker,
korfalt har andelen underkénda Gverstigit 15 procent under hela peri-
oden. Andelen prov som underkénts p4 momenten omkérning, passering
av fordon, signalkorsning, motorviag samt hoger- respektive vinstersving
har 6kat med mer an fem procentenheter under perioden (se tabell 28).

Anmarkningar inom riskomraden

Pa korprovsprotokollet (bilaga 1) kan forarprévaren inte bara markera
underkidnnande utifran trafiksituation utan ocksa utifran fem olika
bedémningsomréden som ar kopplade till riskmedvetande. Om man i
stillet for innehéll ser till typ av anméarkning sé ar det vanligast med
anmarkningar inom bedomningsomradena uppmarksamhet och trafik-
upptradande (tabell 29). Det ar ocks& de omréden dar det ar vanligast
med flera anmérkningar. Andelen som har anméarkningar har 6kat under
perioden, sirskilt inom bedomningsomradena trafikupptradande och
uppmairksamhet.

Tabell 31 Andel (%) som inte fatt ndgon anmarkning respektive minst
tre inom respektive bedémningsomrade, totalt och per avdelning

1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005
inga hastighetsanm 81,9 82,2 81,3 80,9 80,3 78,3 78,1 779
;”ngnimanovrer'”gs' 84,7 84,8 84,6 83,4 83,1 81,6 81,6 81,5
inga placeringsanm 78,5 78,5 784 78,7 77,8 76,3 75,5 75,3
inga trafikupptrad- o5 ¢ 670 663 657 64,9 62,0 61,1 60,2
andeanm
'hnga uppmarksam-  co g 695 692 68,1 67,0 64,0 62,8 62,2
etsanm
minst tre hastig-
hetsanm 2,7 24 2,4 24 24 27 29 28
minsttre manov- 449 19 19 20 21 21 22 23
reringsanm
minst tre place- 545 59 28 27 31 33 38 4,0
ringsanm
minst tre trafikupp- 435 145 152 15,9 17,2 19,2 20,5 21,2
tradandeanm
minst tre uppmark- 44 9 453 138 139 154 17,4 18,8 18,8

samhetsanm
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I tabell 30 visas genomsnittligt antal anméarkningar inom de olika
bedémningsomradena for mén respektive kvinnor. Kvinnorna fick i
genomsnitt fler anméarkningar inom omradet mandvrering, men i 6vrigt
ar konsskillnaderna sma.

Tabell 32 Genomsnittligt antal anmarkningar inom olika bedémnings-
omraden fér man (M) och kvinnor (K)

Hastig- Manov- Trafikupp Uppmark

Ar Kon het rering Placering -tradande -samhet
M 0,30 0,20 0,35 0,78 0,71
1998
K 0,29 0,28 0,35 0,77 0,72
1999 M 0,29 0,20 0,34 0,82 0,73
K 0,28 0,28 0,34 0,81 0,72
2000 M 0,30 0,20 0,34 0,86 0,75
K 0,28 0,28 0,34 0,83 0,73
2001 M 0,30 0,21 0,33 0,87 0,79
K 0,29 0,30 0,34 0,88 0,79
2002 M 0,32 0,21 0,35 0,93 0,85
K 0,30 0,32 0,37 0,91 0,84
2003 M 0,35 0,23 0,37 1,01 0,94
K 0,33 0,34 0,40 1,02 0,94
2004 M 0,36 0,23 0,39 1,05 0,98
K 0,34 0,35 0,42 1,07 1,00
2005 M 0,36 0,23 0,39 1,08 0,99
K 0,34 0,35 0,43 1,10 1,00

Om man i stallet tittar pa genomsnittligt antal anméarkningar inom
bedémningsomréadena for prov anmailda via trafikskola eller privat far de
s.k. privatisterna i genomsnitt fler anméarkningar inom samtliga omraden
(tabell 31).
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Tabell 33 Genomsnittligt antal anmarkningar inom olika bedémnings-
omraden for privatister (P) och trafikskoleanmaélda (T)

Hastig- Manov- . Trafikupp Uppmark
Ar het rering Placering -tradande -samhet
P 0,49 0,37 0,59 1,23 1,16
1998
T 0,21 0,18 0,24 0,57 0,51
1999 P 0,44 0,34 0,56 1,22 1,13
0,20 0,17 0,22 0,58 0,50
2000 P 0,49 0,38 0,58 1,35 1,22
0,19 0,16 0,22 0,58 0,49
2001 P 0,48 0,41 0,55 1,40 1,28
0,19 0,16 0,21 0,57 0,50
2002 P 0,51 0,42 0,57 1,46 1,36
T 0,18 0,16 0,22 0,59 0,52
2003 P 0,53 0,44 0,60 1,56 1,47
0,20 0,16 0,23 0,63 0,56
2004 P 0,53 0,44 0,62 1,56 1,48
T 0,21 0,16 0,24 0,66 0,61
2005 P 0,53 0,44 0,62 1,58 1,46
T 0,20 0,17 0,22 0,58 0,50
Diskussion

Syftet med denna studie var att undersoka tillforlitligheten hos de data
fran korprovet for behorighet B som samlats in av Vagverket och beskriva
resultat, prov och provtagare utifrén kérprovsdata for aren 1998 t.o.m.
2005.

Datakvalitet

Det ar viktigt att gora vissa kontroller for att kunna uttala sig om tillfor-
litligheten hos data. Vissa felaktigheter kan kodas om med hjilp av andra
variabler, medan det dr omojligt att avgora vad som &r rimligt i andra fall.
I de data som undersokts ar det i regel ar det bara en liten andel av
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proven som ar felaktiga, vilket inte paverkar en beskrivning uttryckt i
procentandelar namnvirt dven om det exakta antalet kanske inte
staimmer. I fallet med omproven ir det emellertid ett storre antal felaktiga
Kklassificeringar. Att bakgrundsfaktorerna i de rensade filerna stimmer
bittre med motsvarande uppgifter i Stapro-FAS dn ursprungsfilerna gor
kan tolkas som stod for att kvaliteten i data forbattrats.

Fullstandigt tillforlitliga data forutsétter ocksé att procedurerna for
insamlande av data inte tilliter att uppgifter forsvinner innan de kommit
in i systemet. Man bor dtminstone vara medveten om vilket bortfall som
sker och varfor. Det ar bra att kunna jaimfora med registersystemet Stapro
FAS. Om man jamfor originalfilerna for 2000-2005 med Stapro FAS kan
man konstatera att ar 2002 innehéll originalfilen 0,5 procent fler prov dn
Stapro FAS. I 6vrigt ar antalet prov mellan en och nio procent ldgre dn
Stapro FAS. Om man i stéllet utgar fran den rensade datafilen ar differen-
sen jaimfort med registersystemet mellan 1 och 10 procent. Ar 2002-2004
ar differensen under fem procent, i 6vrigt hogre. Eftersom det handlar om
totalundersokningar och darmed faktiska skillnader ar det inte menings-
fullt att gora signifikansprévning, men om indelningsgrupper eller skill-
nader dr mycket smé kan man behdva tolka resultaten med viss forsiktig-
het. De analyser som redovisas i denna rapport omfattar dock stora
datamingder och de monster som beskrivs forefaller timligen stabila.

Det forekommer poster med motstridiga data dven i de rensade filerna,
men inte i sarskilt stor omfatining med tanke pa dataméngden. De inlés-
ningsfel som forekom under perioden torde inte férekomma pé samma
sétt framover med tanke pd omlaggningen till det nya systemet med
digital penna. Daremot finns det sannolikt helt nya felkallor forknippade
med detta system som bor uppméirksammas och detta kommer att under-
sokas i granskningen av dessa data.

Beslut som paverkar provet och de data som samlas in bér dokumenteras
och finnas tillgdngliga for att man ska kunna gora korrekta jamforelser
mellan ar. Det giller forandringar avseende exempelvis provtyp, kon-
torsindelning, kursplaner och foreskrifter. Det ar viktigt att en sddan
sammanstallning gors infor fortsatta studier.
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Resultat

Av den oversiktliga presentationen i denna rapport framgar att det finns
vissa skillnader mellan grupper. Provtagare under 20 ars alder, som
utgjorde ungefir hilften av provtagarna, godkiandes i hogre grad an aldre
provtagare. Det var fler mén &n kvinnor som genomfor korprovet och en
storre andel av kvinnorna anmaldes via trafikskola. Provtagare som
anmadlts via trafikskola godkandes i hogre grad dn privatanmélda och
hade dven farre anmarkningar i genomsnitt 4n de som anmaélts privat.
Nir det géller genomsnittligt antal anmarkningar bland dem som under-
kiandes pa korprovet ar det inga storre konsskillnader forutom for omra-
det manovrering, dar kvinnorna far fler anméarkningar. Om man delar
upp efter kon och anmalningssitt var det ndgot storre andel av mannen
som godkéandes pé forarprovet.

Resultaten visar ocksé att andelen godkanda prov har minskat under
ren, frén 64,5 procent 1998 till 58,5 procent 2005. Samtidigt har ande-
len provtagare som anmélts via trafikskola minskat fran 69 till 54 procent
under perioden, vilket bidrar till det ovanndmnda resultatet. Resultat frin
tidigare studier (Sundstrom & Wiberg, 2005; Wiberg, 2004b; Wolming,
2000) har visat att utbildningsbakgrunden har stor betydelse for vilket
resultat provtagarna far pd proven. I samtliga studier hade trafikskole-
eleverna battre resultat pa bidde kunskapsprovet och kérprovet jamfort
med s.k. privatister. Fragan dr om minskningen av andelen anmailda via
trafikskola avspeglar dndrade studieval eller aterspeglar andra faktorer.
En mojlig tolkning &r att fler valjer att 6vningskora privat, formodligen av
ekonomiska skil. Det finns dock vissa problem férknippade med katego-
riseringen av utbildningsbakgrund eftersom den baserades pa hur prov-
tagarna anmalde sig till provet och inte pa det egentliga antalet korlekt-
ioner eller miangden privat 6vningskorning. For att f en mer nyanserad
kategorisering av privatister och trafikskoleelever genomfoérde Sundstrom
(2004) en enkétstudie dir nyblivna korkortstagare fick besvara fragor om
sin forarutbildning. Utifran enkétsvaren kategoriserades provtagarna i
fyra olika utbildningsgrupper beroende pa hur de 6vningskort. Resultatet
visade att trafikskoleeleverna samt de som kombinerat privat 6vnings-
korning med lektioner pa trafikskola blev godkénda i storre utstrackning
an de som enbart 6vningskort privat.

Utan tillgang till sdidana enkitdata for hela perioden kan man konstatera
att de som anmalts via trafikskola har tagit &tminstone négra korlekt-
ioner, medan de som anmalt sig sjdlva inte bara dr provtagare som ute-
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slutande 6vningskort privat. Aven trafikskoleelever kan anmiila sig sjilva,
exempelvis for att gora omprov, for att forsakra sig om att fa det prov-
datum de onskar (trots eventuella koer) eller for att de anser att de skulle
klara provet fastian deras larare inte dr av samma asikt. Férandringar av
de faktorer som gor att provtagare valjer att anmala sig privat kan ocksa
inverka p4 statistiken.

Om man ska sammanfatta de data som presenteras i denna rapport kan
man konstatera att vissa faktorer ar tamligen konstanta under perioden.
Nir det géller provets innehall visar det sig att uppmarksamhet och
trafikupptradande dr de omraden dar det genomsnittliga antalet anmark-
ningar ar storst. Sakerhetskontroll, gatukorsning, korning mot mél och
bred vig ar de vanligaste omradena att prova medan morkerkérning och
omkorning sillan forekommer. Om man studerar innehallet i provet p&
huvudort respektive mottagningsort kan man konstatera att provning av
motorvag, korfilt, signalkorsning och cirkulationsplats ar vanligare
forekommande pa huvudorter &n mottagningsorter, medan forhéllandet
ar det omvanda for smal och bred vig, vindning samt sving till vinster
eller hoger.

Vissa faktorer uppvisar en klar fordndring. En tydlig trend ar att andelen
anmalda via trafikskola har minskat under perioden, liksom andelen
godkinda, bade totalt och andelen som godkéndes vid forsta forsoket.
Andelen godkédnda bland privatanmilda har sjunkit, medan de som
anmalts via trafikskola inte uppvisar nagon tydlig nedatgiaende trend
under perioden. Effektiv bromsning har blivit &nnu mer sillsynt. Andelen
prov genomforda av provtagare som &r 18 ar har minskat nagot medan
gruppen 6ver 23 har o6kat.

Nyberg & Gregersen menade i sin rapport om évningskorningen (2005)
att forskjutningen uppat i dlder och minskad 6vningsméngd varit bidra-
gande orsaker till férsdmrade resultat pa forarproven. De konstaterade
ocksa att barn till fordldrar med universitets- och hogskoleutbildning och
barn till utlandsfédda fordldrar hade ldgre andel godkénda. Nu har vi inte
uppgift om den typen av bakgrundsvariabler for féraldrarna till de prov-
tagare som ingar i vart datamaterial, men det ar inte osannolikt att ande-
len 6kat. Invandringen 6kade fran drygt 49 000 ar 1998 till drygt 65 000
ar 2005. Utbildningsnivan har ocksa stigit i Sverige under de senaste

30 aren. 2008 hade var tredje svensk mellan 25 och 64 ars élder en
hogskole- eller universitetsutbildning, medan det bara var fallet f6r var
sjatte i mitten av attiotalet (SCB, 2011).
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Fortsatt arbete

Verktyg for att bevaka utvecklingen

Med tanke pé det nya kérprov som nyligen inforts ar det viktigt att utvar-
dera kvaliteten pa de nya data som insamlas och se vad som kan goras for
att optimera denna. Man bor ocksé vidare granska redan insamlade data
for att utvardera vilka tidsserier som kan anses tillforlitliga och faststilla
vilka hansyn som bor tas vid jamforelser mellan olika &r. Nar provet och
protokollet forandras paverkar det ocksa vilka faktorer man kan folja 6ver
tid och vilka slutsatser man kan dra.

Statistiken utgor ett oumbarligt hjalpmedel for kvalitetsarbetet vid
Trafikverket. Genom att fi en klarare bild av vilka faktorer som péverkar
utfallet av korprovet kan man utveckla indikatorer pa provets kvalitet
som man kan f6lja 6ver tid. Man kan jamfora orter och deltagargrupper
och narmare undersoka eventuella skillnader som forefaller omotiverade.

Det finns manga variabler som kan variera som hanfor sig till provtaga-
ren, forarprévaren och provsituationen. For att kunna faststilla om just
bedomningen varierar maste man undersoka om det finns andra syste-
matiska skillnader. Vi avser darfor att underséka om man utifran till-
gangliga data kan dra sddana slutsatser. Kanske ar endast nagra av de
studerade faktorerna av nagon storre betydelse och kan ge upphov till ett
fatal indikatorer som bor bevakas och anviandas som verktyg vid beslut
om uppfoljningsatgirder. Denna rapport utgor ett forsta steg i en sddan
process.

Materialet som studerats i denna rapport gar att analysera pa mer detal-
jerad niva. Exempelvis kan man gora analyser utifrdn provorter och
forarprovare, kanske indelade i kategorier for att f& en mer 6verskéadlig
presentation av data. Sidana analyser kan bidra till diskussionen om
vilka krav som ska stillas pa en provort. Man kan ocksa kombinera indel-
ningsgrunder i hogre grad, t.ex. dela in efter savil anmalningssatt, kon,
alder, omprov eller inte samt avdelning. Med en mer detaljerad redovis-
ning far man ocksa en mer nyanserad bild. I redovisningen ovan beskrivs
huvudsakligen férdelningar for olika variabler, men givetvis kan man
ocksa presentera matt pa sambanden mellan variabler, gora logistiska
regressioner for att se i vilken utstrickning resultat pa korprovet kan
forklaras av eller forutses utifran olika variabler.
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Andra datakallor

Ovanstédende redovisning ar uteslutande baserad pa data fran korprovet.
Négon kartlaggning och analys av andra moéjliga datakéllor har dnnu inte
gjorts. En mojlig slutsats frdn ndrmare analyser av befintliga data kan bli
att det finns viktiga faktorer vi saknar uppgift om och i sa fall bor vi
studera hur denna brist skulle kunna undersokas och avhjilpas. Genom
att lagga till data fran andra killor kan man gora ytterligare intressanta
analyser.
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35 Omkorning

36 Pafart, avfart och korning pa motorvég, motortrafikled
Provdel 4:
40 Tatort/Landsvag

41 Vandning

42 Jarnvags/Sparvagskorsning
43 Oskyddade trafikanter

44 Koérning mot mal

45 Korning i vagarbetsomrade

Provdel 5:
50 Sérskilda forhallanden

51 Kérning i mérker
52 Korning i halt vaglag
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RAPPORTER FRAN INSTITUTIONEN FOR BETEENDEVETENSKAPLIGA

MATNINGAR

Utgivna rapporter i foregadende serie:
http://www.umu.se/edmeas/publikationer/index.html

2004

BVM nr 1.

BVM nr 2.

BVM nr 3.

BVM nr 4.

BVM nr 5.

BVM nr 6.

BVM nr 7.

BVM nr 8.

2005

BVM nr 9.

BVM nr 10.

BVM nr 11.

BVM nr 12.

LARARENKAT OM DE NATIONELLA PROVEN | MATEMATIK.
Kurs B, C och D hésten 2003. Maria Ericsson, Bjorn Sigurdsson

ORDFORSTAELSE. En litteraturstudie med anknytning till hégsko-
leprovets ORD-prov. Sandra Scott

SJALVVARDERING SOM METOD FOR ATT MATA MALUPPFYL-
LELSE VIA PROV. Anna Sundstrém

ATT MATA SKRIVFORMAGA. En forskningspresentation om prov-
format, reliabilitet, validitet samt sociala aspekter. Marit Sigurdson

KLASSISK OCH MODERN TESTTEORI. Analys av det teoretiska
och det praktiska korkortsprovet. Marie Wiberg

UTBYTESKOMPLETTERINGAR BLAND DEM SOM AVSLUTADE
GYMNASIET 1997-2001. Differenser mellan avgangsbetyg fran
gymnasiet och betyg som har kompletterats efter den ordinarie
gymnasieskolan. Kent Léfgren

HOGSKOLEPROVET VAREN OCH HOSTEN 2004. Provdeltagar-
gruppens sammansattning och resultat. Christina Stage, Gunilla
Ogren

HOGSKOLEPROVET OCH DE MALRELATERADE BETYGEN. En
studie av de forsta eleverna med de nya gymnasiebetygen. Anders
Lexelius

LARARES SKATTNINGAR AV SINA ELEVERS PROVRESULTAT.
Gunilla Nasstrom

LARARENKAT OM DE NATIONELLA PROVEN | MATEMATIK.
Kurs B, C och D varen 2004. Maria Ericsson, Bjorn Sigurdsson

SOCIALGRUPPSSKILLNADER | RESULTAT PA HOGSKOLE-
PROVET. Christina Stage

AR DET SVARARE ATT DELA MED FYRA AN MED TVA NAR
MAN LASER MATTE C? En jamférelse av svarighetsgrad mellan
olika versioner av matematikuppgifter i Nationella kursprov. Ewa
Bergqvist, Anna Lind



BVM nr 13.

BVM nr 14.

BVM nr 15.

BVM nr 16.

BVM nr 17.

2006

BVM nr 18.

BVM nr 19.

BVM nr 20.

BVM nr 21.

BVM nr 22.

BVM nr 23.

BVM nr 24.

BVM nr 25.

DEN SVENSKA FORARPROVNINGENS RESULTAT. Sambandet
mellan kunskapsprovet och korprovet fér underkanda och godkén-
da provtagare. Anna Sundstrém, Marie Wiberg

DATORBASERADE PROV - egenskaper, mojligheter och be-
grénsningar. Christina Wikstrém

PRESTATIONSSKILLNADER MELLAN FLICKOR OCH POJKAR |
NO. En studie av uppgiftsformatets betydelse i TIMSS 2003. Niklas
Eriksson

FLICKOR, POJKAR, FYSIK OCH MATEMATIK. Skillnader i install-
ning mellan hog- och lagpresterande i TIMSS 1995. Lena
Adolfsson

HOGSKOLEPROVET VAREN OCH HOSTEN 2005. Provdeltagar-
gruppens sammansattning och resultat. Christina Stage, Gunilla
Ogren

MODELL FOR BESKRIVNING AV KURSPLANEN FOR DEN
SVENSKA FORARUTBILDNINGEN: EN LITTERATURSTUDIE.
Tova Stenlund

VIKTNING AV DELPROVEN | HOGSKOLEPROVET. Christina
Stage, Mats Hamrén, Christina Jonsson

TIMSS FIXPUNKTER. En analys av vad elever med olika resultat i
TIMSS 2003 vet och kan gora. Peter Nystrom

MODELLPROVNING. Empirisk prévning av teoretiska modeller for
beskrivning av kursplan for férarutbildning. Tova Stenlund

UTVECKLING AV INSTRUMENT FOR ATT MATA BEGREPPET
UPPLEVD FORARKOMPETENS. Anna Sundstrém

HUR HOGSKOLEINSTITUTIONER OCH ENHETER KAN
GRANSKA SINA KURSER UR JAMSTALLDHETS- OCH GENUS-
PERSPEKTIV. Nulaget och framatblick med praktiska forslag. Kent
Lofgren

JAMFORELSE AV INNEHALL | DEN GAMLA OCH DEN NYA
KURSPLANEN FOR DEN SVENSKA FORARUTBILDNINGEN.
Tova Stenlund, Widar Henriksson, Anna Sundstrom

HOGSKOLEPROVET VAREN OCH HOSTEN 2006. Provdeltagar-
gruppens sammansattning och resultat. Christina Stage, Gunilla
Ogren



2007

BVM nr 26.

BVM nr 27.

BVM nr 28.

BVM nr 29.

BVM nr 30.

BVM nr 31.

BVM nr 32.

2008

BVM nr 33.

BVM nr 34.

BVM nr 35.

2009

BVM nr 36.

BVM nr 37.

UTVARDERING AV INSTRUMENT FOR UPPLEVD TEORETISK
OCH PRAKTISK KOMPETENS. Ett forsok med en ny férarprovs-
modell. Anna Sundstrém

BEGREPPET KOMPLETTERING | ETT EXAMINATIONSPER-
SPEKTIV. Ett forsok med det praktiska korkortsprovet. Tova Sten-
lund, Widar Henriksson, Charlotte Wahl, Bengt Holmberg

NY KURSPLAN OCH NYA FORMER FOR EXAMINATION. Jamfo-
relse av forarprovet for kdrkort B fore och efter forandringen. Marie
Wiberg

SEKVENTIELLA EFFEKTER | HOGSKOLEPROVET AVSEENDE
DELPROVET NOG. Anders Lexelius

SAMSTAMMIGHET MELLAN MAL OCH PROV. En studie av det
svenska forarutbildningssystemet. Tova Stenlund, Widar Henriks-
son, Anna Sundstrém

HOGSKOLEPROVET VAREN OCH HOSTEN 2007. Provdeltagar-
gruppens sammansattning och resultat. Christina Stage, Gunilla
Ogren

SVENSKA SKOLANS LARARE OCH UNDERVISNING | MATE-
MATIK OCH NO | ETT INTERNATIONELLT PERSPEKTIV. Nagra
resultat frdn TIMSS 2003. Susanne Alger

UTVECKLING OCH UTVARDERING AV INSTRUMENT INFOR
EN STUDIE AV LIKVARDIGHETEN | KORPROVET. Susanne
Alger, Widar Henriksson, Anna Sundstrém

HOGSKOLEPROVET VAREN OCH HOSTEN 2008. Provdeltagar-
gruppens sammansattning och resultat. Christina Stage, Gunilla
Ogren

URVALSPROV UR ETT SVENSKT OCH INTERNATIONELLT
PERSPEKTIV. Christina Wikstrom

RAMVERK FOR NATIONELLA AMNESPROV | BIOLOGI, FYSIK
OCH KEMI | GRUNDSKOLANS ARSKURS 9. Peter Nystrom,
Maria Astrom

KUNSKAP, INTRESSE OCH STUDIEFRAMGANG. En litteratur-
granskning. Ingela Eriksson, Widar Henriksson



BVM nr 38.

BVM nr 39.

BVM nr 40.

BVM nr 41.

BVM nr 42.

BVM nr 43.

BVM nr 44.

BVM nr 45.

BVM nr 46.

BVM nr 47.

BVM nr 48.

BVM nr 49.

ELEVERS SYN PA NATIONELLA PROV. Resultat fr&n elevenkat
vid genomférandet av nationella &mnesprov i biologi, fysik och kemi
i grundskolans arskurs 9 varen 2009. Maria Astrém, Hanna Eklof

LIKVARDIGHETEN | KORPROVET. En studie av samstammighet i
bedémningen. Susanne Alger, Widar Henriksson, Anna Sundstrom

HOGSKOLEPROVET VAREN OCH HOSTEN 2009. Provdeltagar-
gruppens sammansattning och resultat. Christina Stage, Gunilla
Ogren

SAMMANHALLET PROV. Utvardering av effekter av ett samman-
hallet teoretiskt och praktiskt férarprov. Susanne Alger, Widar Hen-
riksson, Anna Wanglund

ETT NYTT HOGSKOLEPROV. Bakgrund och konsekvenser. Chris-
tina Stage, Gunilla Ogren

HOGSKOLEPROVET VAREN OCH HOSTEN 2010. Provdeltagar-
gruppens sammansattning och resultat. Christina Stage, Gunilla
Ogren

ELEVERS SYN PA NATIONELLA PROV. Resultat fran elevenkat
vid genomférandet av nationella &mnesprov i biologi, fysik och kemi
i grundskolans &rskurs 9 varen 2010. Maria Astrom, Hanna Ekl6f

PROVTAGARES UPPFATTNING OM FORARPROVET. Enkatun-
dersokning fore och efter inférandet av sammanhallet forarprov.
Susanne Alger, Anna Sundstrom

ATT MATA ALLMANHETENS KUNSKAPER OM TRAFIK-
SAKERHET. Utveckling och utprévning av instrument. Anna
Sundstrom, Per-Erik Lyrén, Susanne Alger

SAMSTAMMIGHET MELLAN KURSPLAN OCH PROV. En studie
av kunskapsprovet for korkortsbehdrighet AM. Gunilla Nasstrom,
Susanne Alger, Anna Sundstrom

UTVARDERING AV KUNSKAPSPROVET FOR KORKORTS-
BEHORIGHET AM. Gunilla Nasstrom, Susanne Alger, Anna
Sundstrom

HOGSKOLEPROVET VAREN  2010. Provdeltagargruppens
sammansattning och resultat. Christina Stage, Gunilla Ogren



