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Abstract

In order to improve traffic safety a new driving licence category — AM —
was introduced on the 1st of October, 2009 which is required in order to
drive a moped class I. In order to obtain this driving licence the aspiring
driver must attend a mandatory training course, which includes driving
practice, and pass a theory test. The aim of this study was to analyse the
results from the theory test for driving licence category AM during its first
year in order to examine its reliability as well as any differences in test
results between groups based on various background factors. All test
results that the Swedish Transport Agency has gathered during the year
were analysed. 17 275 persons took at least one theory test. 98.4 of these
were 15 years old. The results showed that the items and the test were of
adequate quality since reliability was found to be at a reasonable level and
two concurrent test versions were parallel as to level of difficulty. For
many items the degree of discrimination was deemed to be at a too low
level and this has to be taken into consideration in future test
construction. The analysis of the test results showed that 46 per cent of
the test-takers passed their first test. While there were no differences in
the percentage of passed tests in regard to gender and age there were
differences in regard to how they were registered for the test. Test-takers
who had been registered for the test by a driving school were more likely
to pass the theory test on their first attempt. Private driving practice is
not allowed so all who registered for the test had completed mandatory
training. The analysis of test results over time showed that the percentage
of passed tests increased during the spring and summer. The conclusion
from the study is that the theory test for AM is of adequate quality. Since
the test has only been in use since 2009 repeated studies of the test
results and the quality of the test should be carried out in order to
examine whether the quality is maintained and to study trends in test
results.



Sammanfattning

For att dka trafikséakerheten inférdes en ny kdrkortsbehorighet 1 oktober
2009 for moped klass 1, behorighet AM. For att fa denna korkortsbeho-
righet kravs en obligatorisk forarutbildning med 6vningskérning och ett
godként kunskapsprov. Syftet med denna studie var att undersoka
provets kvalitet och matsdkerhet samt studera resultatet pa
kunskapsprovet 6ver tid samt uppdelat pa kon, alder och anmalningssatt
till provet. En totalundersékning genomférdes dar samtliga genomférda
kunskapsprov under aret analyserades. 17 275 personer genomforde
minst ett kunskapsprov, av vilka 98,4 procent var 15 ar. Resultatet visade
att uppgifterna och provet holl en acceptabel kvalitet, eftersom
reliabiliteten var pé& en acceptabel niva och att tvad samtida provversioner
var parallella i svarighetsgrad . Daremot var diskrimineringsforméagan vél
I&g for manga uppgifter och detta bor beaktas i det fortsatta arbetet med
nya prov. Analysen av provtagarnas resultat visade att 46 procent av
provtagarna blev godkanda pa sitt forsta prov. Det fanns inga skillnader i
andel godkanda med avseende pa kon och alder. Daremot noterades en
skillnad med avseende pa anmaélningssatt. De som anmaéldes till provet av
en trafikskola fick i hogre utstrackning godkdant pa sitt forsta
kunskapsprov &n de som anmalt sig privat. Privat 6vningskdrning ar dock
inte tillaiten s& samtliga har genomgatt den obligatoriska utbildningen.
Analysen av provresultaten ver tid visade att andelen godkénda 6kade
under varen och sommaren. Slutsatserna fran studien ar att
kunskapsprovet for AM ar av adekvat kvalitet. D& provet endast varit i
bruk sedan 2009 bor upprepade studier av provets kvalitet och
provresultat goras for att undersoka om kvaliteten bibehalls och for att
studera trender i provresultat.
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Inledning

Korkortsbehdrighet AM

Den 1 oktober 2009 infordes ett nytt kdrkort i Sverige for mopeder
klass I, kdrkortsbehérighet AM (Transportstyrelsen, 2009). Den framsta
anledningen till detta var att 6ka trafikséakerheten (Prop. 2008/09:60).
Mopeder ar éverrepresenterade i olycksstatistiken (Trafikverket, 2010),
bade vad géaller dodade och svart skadade. Vad géaller antalet dodade i
trafiken réknas mopeder som det néast farligaste fardsattet, med motor-
cyklar som det farligaste. Risken for att skadas svart ar daremot hogre for
mopeder an for alla andra typer av fordon (Prop. 2008/09:60, 2008). EU
har uppmarksammat detta och har mot denna bakgrund beslutat om ett
korkortsdirektiv vilket kraver att medlemsléanderna infor ett korkort for
mopeder klass | senast den 19 januari 2013 (Prop. 2008/09:60).

Den nya korkortsbehorigheten ersatter det tidigare kravet pa forarbevis
som funnits sedan 2000 for moped klass 1. 2009 inférdes dven krav pa
forarbevis eller traktorkort for moped klass 11 (SFS 2009:189). Forarbevis
erhélls efter utbildning hos en behérig utbildare och sedan man avlagt
och godkénts pa ett kunskapsprov som en godkand provforrattare ansva-
rar for (Transportstyrelsen, 2009). En moped klass Il definieras som ett
fordon som &r konstruerad for att kunna koras i hogst 25 km/h och ha en
motor med en nettoeffekt pa hogst 1 kW (Prop. 2008/09:60). En moped
klass | definieras som en moped som inte hor till moped klass Il och ar
konstruerad for att kunna kéras i hogst 45 km/h.

I och med att kérkortsbehorighet AM infordes stalls hogre krav pa de
blivande mopedisterna. Det kravs ett korkortstillstand, en forarutbildning
och ett godkant kunskapsprov for denna korkortsbehdrighet (SFS
2009:189). Transportstyrelsen ansvarar for att ta fram proven, medan
Trafikverket skoter administrationen, dvs. bokning och genomférande, av
proven till provtagarna.

Det svenska forarutbildningssystemet ar malrelaterat, vilket innebar att
kursplanen (TSFS 2009:12; TSFS 2010:79) reglerar vilka kunskaper och
fardigheter som forarutbildningen ska ge. For att uppfylla méalen i kurs-
planen for behorighet AM och for att undersoka méaluppfyllelse genom-
fors dels en obligatorisk forarutbildning, dels ett kunskapsprov.
Forarutbildningen ska ges av en behoérig utbildare, t.ex. trafikskola,
studieforbund eller mopedférsaljare. Utbildningen innefattar saval teore-
tiska som praktiska moment. Den ska vara minst 12 timmar lang varav



minst 4 timmar ska omfatta praktiska moment inklusive évningskdérning i
trafik (Prop. 2008/09:60, 2008). Privat 6vningskorning ar inte tillaten.
Till skillnad fran andra kérkortsbehorigheter kravs inget korprov for
korkortsbehdrighet AM. Den obligatoriska utbildningen anses vara
tillracklig for att sékerstdlla att de blivande mopedisterna har de
praktiska fardigheter som kravs for att sakert kunna framféra mopeden i
trafik. Kunskapsprovet genomfors for att undersoka om koérkortstagarna
uppfyller de mal i kursplanen som fokuserar pa teoretiska kunskaper.

Syfte

Syftet med denna studie ar att undersoka kvaliteten i kunskapsprovet fér
behorighet AM med avseende pa matsakerhet och reliabilitet samt att
studera provtagarnas resultat pa provet over tid samt med avseende pa
kon, alder och anmalare till kunskapsprovet.

Bakgrund

Kursplanen

Kursplanen for behdrighet AM (TSFS 2009:12; TSFS 2010:79) reglerar
vilka mal som ska uppnas for att kunna erhalla korkort for denna
behorighet. Kursplanen baseras pa den s.k. GDE- modellen (Goals of
Driver Education), vilken &r en hierarkisk modell som beskriver vilka
kompetenser som kravs for att vara en séker forare (Hatakka, Keskinen,
Gregersen, Glad, & Hernetkoski, 2002). GDE-modellen bestar av tva
dimensioner. Den forsta dimensionen innehdller fyra hierarkiska nivaer
av forarkompetens. De tva lagsta nivaerna Manovrering, fordon och
miljé samt Kérning i olika trafikmiljoer betraktas som grundlaggande.
Dessa kompetenser paverkas av de tva hdgre nivderna i hierarkin som
utgdrs av Resande med fordon i speciella sammanhang samt Personliga
forutsattningar och mal. Hierarkin ska dock inte betraktas som att
enbart hogre nivaer paverkar lagre, utan forandringar i lagre nivaer
paverkar ocksa hela systemet. GDE-modellens andra dimension bestar av
tre kunskapsomraden: kunskaper och fardigheter, riskkande faktorer
samt sjalvvardering. Den nya kursplanen for behérighet AM innehaller
den forsta dimensionens fyra hierarkiska nivaer, men till skillnad fran
GDE-modellen bestar den andra dimensionen i kursplanerna av tva delar
istallet for tre. Dessa tva delar ar kunskaper och fardigheter samt



sjalvvardering. | tabell 1 presenteras hur malen i kursplanen (TSFS
2010:79) fordelas pa dessa dimensioner.

Tabell 1 Fordelning av malen i kursplanen (TSFS 2010:79) uppdelat
pa dimensionerna forarkompetens och kunskapsomraden

Forarkompetens Kunskapsomraden
Teori och N .

(Moment) fardighet Sjalvvardering
Mandvrering, fordon och miljo 18 3
Koérning i olika trafikmiljéer 12 4
Resande med fordon i a 1
speciella sammanhang
Personliga forutsattningar och

P B 6 2
malsattningar i livet

40 10

Den nu gallande kursplanen for behdrighet AM tradde i kraft den 1 juni
2010 (TSFS 2010:79) och ar en revidering av den ursprungliga kurs-
planen som trédde i kraft 1 april 2009 (TSFS 2009:12). | utformningen av
kursplanen var utgangspunkten att malen for forarutbildningen for
behorighet AM skulle vara nagot enklare an évriga korkortsklasser, men
dock pa en hogre niva an forarbeviset.

Kvalitetsaspekter i prov

Tva aspekter ar viktiga i samband med ett provs kvalitet, namligen vali-
ditet och reliabilitet (Suen, 1990; Kane, 2006). Validitet handlar om
giltigheten i de slutsatser som dras fran ett prov eller en matning.
Reliabilitet handlar om matningens tillférlitlighet och precision samt i
vilken méan upprepade métningar ger samma resultat (AERA, APA &
NCME, 1999).

Nar det géller att samla bevis for validiteten i de slutsatser man drar fran
en métning ar olika typer av validitetsbevis viktiga beroende pa vad som
ar syftet med matningen. For malrelaterade prov, som kunskapsprovet
for behorighet AM, ar validitetsbevis relaterade till innehall viktigt. Detta
innebar att fa stod for att provets uppgifter tacker den innehallsdoman
som man avser att mata. En annan viktig aspekt nar man utvarderar
kvaliteten i ett prov ar att undersdka uppgifternas matsékerhet och
poangens reliabilitet. Uppgifternas kvalitet kan undersdkas genom att
analysera uppgifternas psykometriska egenskaper. Uppgifternas svarig-
hetsgrad och diskrimineringsformaga ar viktiga indikatorer pa hur
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uppgifter i ett prov fungerar. Podngens reliabilitet i termer av intern
konsistens kan analyseras for att fa en indikation om uppgifterna i ett
prov & homogena och mater ett och samma begrepp.

Tidigare studier om kvalitet i forarprov

Kunskapsprovet for behdrighet B har sedan lange studerats i olika avse-
enden (Henriksson, Wikstrém, & Zolland, 1995; Henriksson & Zolland,
1998; Mattsson, 1990, 1993). | samband med att kunskapsprovet datori-
serades 1999 genomfdrde Wiberg (1999a) en lagesbeskrivning dar resul-
tatbilden pa& kunskapsprovet fore och efter datoriseringen undersoktes.
Studier som fokuserat pa formen for kunskapsprovet har bl.a. studerat
vilka statistiska indikatorer som ska anvandas vid utvarderingen av
provet (Wiberg, 1999b), om och hur uppgifterna kan samlas i en upp-
giftsbank (Wiberg, 2002) samt hur kravgréanssattningen ska ske (Wiberg
& Henriksson, 2000). Dessutom har det undersdkts hur uppgiftspara-
metrars optimala varden beror pa utformningen av provet och hur de ska
skattas (Wiberg, 2003a; 2003b). Kunskapsprovet har aven undersokts
med hjéalp av modern testteori (Wiberg, 2004). Andra studier som gjorts
for att belysa provens kvalitet har fokuserat pd kunskapsprovets till-
forlitlighet (Sundstrom, 2003; Wolming, 2000), effekten av upprepat
provtagande (Mattsson & Henriksson, 2007) samt skillnader i prov-
resultat med avseende pa kdén (Wiberg, 2006) och utbildningsbakgrund
(Sundstrom, 2004). Ett flertal studier har ocksa fokuserat pa kunskaps-
provets innehallsvaliditet i termer av relationen mellan kursplanemal och
provinnehall (Stenlund, 2006a, 2006b; Stenlund, Henriksson, &
Sundstrém, 2007).

Nar ett nytt kunskapsprov inforts fér att undersbka om provtagarna
uppfyller malen i kursplanen for behorighet AM ar det angelaget att
undersbka kvaliteten i detta prov, bade i termer av reliabilitet och
validitet. | denna studie utvirderas matsakerheten och kvaliteten i
kunskapsprovet for behorighet AM. | ytterligare en studie ligger fokus pa
att utvardera provets innehdllsvaliditet genom att undersoka sam-
stéammigheten mellan kursplanen och en provversion av kunskapsprovet
for behorighet AM. Resultaten fran denna studie visade att samstammig-
heten var acceptabel (Nasstrom, Alger & Sundstrém, 2011).



Metod

Kunskapsprovet

Kunskapsprovet avser att mata de mal i kursplanen som fokuserar pa
kunskaper (TSFS 2009:13). Malen i kursplanen delas in i fyra moment
(TSFS 2010:79). For kunskapsprovet har dock malen delats in i fem del-
omraden som ligger till grund fér sammansattningen av kunskapsproven
(TSFS 2009:13; TSFS 2011:9). Dessa delomraden &r:

1. Fordonskdnnedom/mandvrering
2. Miljo

3. Trafiksakerhet

4. Trafikregler

5. Personliga forutséttningar

| férordningen (TSFS 2009:13; TSFS 2011:9) beskrivs kortfattat varje
delomrade. Dessa delomraden har sedan preciserats ytterligare. Ett
dokument med en beskrivning av delmalen och exempel pa innehéllet i
dessa har publicerats pa korkortsportalen! for att spridas till involverade
utbildare som ett stdd for utformningen av forarutbildningen.

| april antogs den reviderade kursplanen vilken tréadde i kraft 1 juni 2010.
Detta medférde att man borjade arbetet med att anpassa kunskapsprovet
till den nya kursplanen redan under varen 2010. Vissa justeringar gjordes
frdn och med provversionen 301871. Den storsta anpassningen till den
nya kursplanen gjordes frdn och med provversionen 301975 som
anvéandes i juni 2010 (Olof Stenlund, Transportstyrelsen, Personlig kom-
munikation, 2010-10-10). Av de 23 provversioner (301632 — 302004)
som anvandes under aret var de tio forsta helt anpassade efter kursplanen
som bdrjade gélla 2009 (TSFS 2009:12), medan de 6vriga allt eftersom
anpassades till den nya kursplanen (TSFS 2010:79).

Kunskapsprovet ar datoriserat och bestar av 65 flervalsuppgifter och
5 utprévningsuppgifter. Utprévningsuppgifter poangsatts inte, varfor
sjalva provet bestar av 65 uppgifter. Det finns flera parallella versioner av
kunskapsprovet som ges samtidigt och provversionerna byts ut

! http://www.korkortsportalen.se/Foretag/AM---Moped-klass-1/
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regelbundet. Provversionerna ska vara sa parallella som mojligt med
avseende pa svarighetsgrad och innehdll, och innehalla ett visst antal
uppgifter fordelat pa de fem olika innehallsomradena (se tabell 2) (Olof
Stenlund, Personlig kommunikation, 2010-10-10).

Provtagaren tilldelas slumpmaéssigt en av de parallella provversionerna
och har 50 minuter pa sig att genomféra provet. Ordningen pa uppgif-
terna i provet och ordningen pé svarsalternativen slumpas fram, vilket
innebar att provet inte ser likadant ut for provtagare som tar provet vid
samma tillfalle. Det kravs ratta svar pa minst 52 av de 65 ordinarie upp-
gifterna for att f& godkant pd kunskapsprovet (TSFS 2009:13; TSFS
2011:9).

Tabell 2 Fordelningen av uppgifterna i kunskapsprovet uppdelat pa
innehallsomraden

Innehallsomraden Antal uppgifter
Fordonskdannedom/mandévrering 6

Miljo 4
Trafiksakerhet 17
Trafikregler 33
Personliga forutsattningar 5

Totalt 65

Procedur och urval

Undersokningen &r en totalundersdkning dar samtliga provdeltagare som
genomfort kunskapsprovet for kérkortsbehérighet AM fran och med att
provet inférdes den 1 oktober 2009 och till och med den 30 september
2010.

Analyserna har gjorts pa de provresultat Transportstyrelsen samlar in nar
kunskapsprov genomférs. Den datafil som erhélls var avidentifierad och
inneholl provresultat for 17 275 personer, vilka genomfort sammanlagt
35 344 prov. Antalet genomférda prov per provtagare varierade mellan 1
och 15 prov. Av provtagarna var 11 144 méan (64,5 %) och 6 131 kvinnor
(36,5 %). De allra flesta, 98,4 procent, var 15 ar, 1 procent var 16 ar och
resten var minst 17 ar. Anmalan till kunskapsprovet kan goéras av prov-



tagaren sjalv, av en trafikskola eller annan utbildare2. Till sitt foérsta
kunskapsprov blev 6 143 anmélda av en trafikskola (36 %) och 11132
anmaélde sig sjalva (64 %).

Statistiska analyser

For att beskriva provtagarnas resultat pa kunskapsprovet anvandes antal
och andel godkanda provtagare och prov, poangmedelvarde pa hela
provet samt pa podng pa delprovsniva, standardavvikelse (s) och andelen
korrekt besvarade uppgifter.

For att undersoka uppgifternas och provens kvalitet gjordes analyser av
uppgifternas psykometriska egenskaper och provets reliabilitet. Tva prov-
versioner som anvants samtidigt valdes ut fér att analysera de psyko-
metriska egenskaperna och for att undersdka parallelliteten i provet. De
provversioner som valdes ut var provversion 301987 samt provversion
301986. Provversion 301987 hade flest antal provtagare (5 293) och prov-
version 301986 hade nést flest provtagare (5 056) av samtliga 23 prov-
versioner under aret. Uppgifterna i dessa tva provversioner analyserades
med avseende pa svarighetsgrad och diskrimineringsférmaga. En upp-
gifts diskrimineringsférmaga ar ett matt pa hur val en uppgift kan skilja
mellan provtagare som har kunskap och de som inte har. Som maétt pa
diskrimineringsformaga beraknades korrelationen mellan uppgiftspoang
och totalpoéng (rpwis). Vidare undersoktes provets inre struktur genom att
analysera sambanden mellan delproven for dessa tva provversioner.
Provets parallellitet med avseende pa svarighetsgrad undersoktes genom
att jamfora svarighetsgraden for uppgifter och delprov i de tvad prov-
versionerna. For att fa ett matt pa uppgifternas svarighetsgrad berakna-
des losningsproportionen for respektive uppgift. Svarighetsgraden for
delproven mattes genom den genomsnittliga l16sningsproportionen fér de
uppgifter som ingick i respektive delprov. Denna genomsnittliga I6snings-
proportion berdknades genom att summera l6sningsproportionerna for
de uppgifter som ingick i respektive delprov och darefter dividera med
antalet uppgifter i delprovet. En hog l6sningsproportion innebar att
manga har fatt ratt pa uppgiften och den ar darfor 1att uppgift. 1 analysen
av kunskapsprovets reliabilitet anvandes Cronbach's alpha som ett matt

2 Efter utbildning hos en godkand utbildare kan utbildaren anméala eleven till
kunskapsprovet, men eleven kan ocksa vélja att anmala sig sjalv. Om anmaélan
sker av en trafikskola registreras trafikskolans kod och provtagaren betraktas som
"trafikskoleanmald".



pa intern konsistens. Varden 6ver 0,70 indikerar acceptabel reliabilitet
(McCrae, Kurtz, Yamagata, & Terracciano, 2011).

Vidare gjordes jamférelser mellan man och kvinnor, provtagare i olika
aldrar och privatanmélda och trafikskoleanmalda provtagare, med av-
seende pa andelen godkanda och poidngmedelvarde pa kunskapsprovet.
Dessutom gjordes ocksad analyser av hur provtagarnas resultat pa
kunskapsprovet forandrats 6ver tid, bade totalt och uppdelat pa grupper.

De 17 275 personerna och de 35444 genomférda proven utgjorde hela
populationen provtagare, vilket innebar att undersékningen var en total-
undersokning. Eftersom skillnader mellan grupper var faktiska skillnader
i populationen har darfor inga signifikansprévningar gjorts.

Resultat

Forst redovisas provtagarnas resultat pa kunskapsprovet samt upp-
gifternas kvalitet och provets méatsakerhet och reliabilitet. Darefter redo-
visas provtagarnas resultat pd provet uppdelat pa grupper samt 6ver tid.

Provtagarnas resultat pa kunskapsprovet

Totalt under aret blev 46 procent av de 17 275 provtagarna godkanda pa
sitt forsta kunskapsprov. Om man analyserar prov istéllet for personer
blev 44 procent av de 35 344 genomfdrda kunskapsproven godkanda. De
provtagare som genomfort kunskapsprovet under aret hade i genomsnitt
50,1 poang pa provet, standardavvikelsen var 5,7 poang.

Uppgifternas kvalitet och provets matsakerhet

Cronbach's alpha berdknades for samtliga 23 provversioner som an-
vandes under aret. Resultatet visade att Cronbach's alpha varierade
mellan 0,66 och 0,76 for de olika provversionerna, med ett genomsnitt
pé 0,70. Detta visar pa en acceptabel intern konsistens for de flesta prov-
versionerna. For att undersoka delprovens homogenitet har ocksa
Cronbach's alpha beraknats for delprovspoangen. Fér delproven varie-
rade alpha mellan 0,44 och 0,59, med ett genomsnitt pa 0,50.

Delprovens svarighetsgrad och provtagarnas prestation pa delproven har
undersokts genom att berdkna den genomsnittliga andelen ratt svar for
varje delprov dividerat med maxpoangen pa delprovet. Detta matt har be-
rdknats for samtliga provversioner och har nedanfor redovisas det
genomsnittliga vardet for samtliga provversioner.
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Delprov 1 (fordonskannedom/mandévrering) var det svaraste delprovet. |
genomsnitt hade provtagarna besvarat 72 procent uppgifterna korrekt.
Delprov 2 (miljo) och delprov 4 (trafikregler) var de nast svaraste del-
proven med en genomsnittlig andel korrekt besvarade uppgifter péa
74 procent. Delprov 3 (trafiksdkerhet) var det lattaste delprovet, prov-
tagarna besvarade i genomsnitt 85 procent av uppgifterna i detta delprov
korrekt. Delprov 5 (personliga férutséattningar) var det nast lattaste del-
provet med en genomsnittlig andel korrekt besvarade uppgifter pa
80 procent.

Tva provversioner (301987 och 301986) valdes ut for att analysera upp-
gifternas svarighetsgrad och diskrimineringsformaga samt for att
undersOka parallelliteten i provet.

Av de provtagare som tagit provversion 301987 blev 51 procent godkanda,
och provtagarna hade i genomsnitt 51 poang pa provet. FGr provversion
301986 blev 45 procent av provtagarna godkanda och provtagarna hade i
genomsnitt 50 podng pa provet.

For att understka provets svarighetsgrad och parallellitet analyserades
uppgifternas svarighetsgrad i form av lésningsproportion. | tabell 3 pre-
senteras en sammanstallning av antalet uppgifter som har lag, mellan och
hog lésningsproportion for de tva versionerna av provet.

Tabell 3. Lésningsproportion for uppgifterna i de tva provversionerna

Version 301987 Version 301986
Ldsningsproportion

Laga (0,34-0,69) 18 16
Mellan (0,70-0,89) 32 34
Hoga (0,90-0,99) 15 15

| bada provversionerna hade ungefar halften av uppgifterna en I6snings-
proportion mellan 0,70 och 0,89 och resten fordelades med nagot fler
svarare (I6sningsproportion<0,70) an lattare uppgifter.

En analys av uppgifternas diskrimineringsforméga visar att de bada
provversionerna hade ungefar lika manga uppgifter som hade en accep-
tabel diskrimineringsformaga (se tabell 4). Provversion 301986 hade
dock néagot fler uppgifter som hade l&g diskrimineringsniva an prov-
version 301987. Knappt en sjattedel av uppgifterna i respektive prov-
version hade en acceptabel diskrimineringsférmaga (ropis > 0,30)



Tabell 4. Diskrimineringsférmaga (rpyis) for uppgifterna i de tva
provversionerna

Version 301987 Version 301986

obis

Lag (- 0,19) 23 28
Moderat (0,20-0,29) 32 26
Acceptabel (0,30 -) 10 11

Som tidigare namnts bestar kunskapsprovet av fem delprov som inne-
haller mellan 4 och 33 uppgifter. | tabell 5 och 6 redovisas sambanden
mellan delproven i de tva provversionerna. Det starkaste sambandet finns
mellan delprov 3 om trafiksédkerhet och delprov 4 om trafikregler i bada
provversionerna. Det svagaste sambandet finns i provversionen 301986
mellan delprov 1 om fordonskdnnedom/ manévrering och delprov 5 om
personliga forutsattningar, medan det svagaste sambandet i prov-
versionen 301987 var mellan delprov 2 om miljé och delprov 5 om
personliga forutsattningar.

Tabell 5. Samband mellan delproven (D1- D5) i provversion 301986.

DP1 DP2 DP3 DP4 DP5
DP1 1,000
DP2 , 156 1,000
DP3 ,106 ,155 1,000
DP4 , 171 , 220 ,355 1,000
DP5 ,085 ,142 ,263 ,318 1,000

Fordonsk&dnnedom/mandvrering (DP1), miljo (DP2), trafiksakerhet (DP3),
trafikregler (DP4) och personliga forutsattningar (DP5)
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Tabell 6. Samband mellan delproven (D1- D5) i provversion 301987.

DP1 DP2 DP3 DP4 DP5
DP1 1,000
DP2 ,151 1,000
DP3 ,211 ,185 1,000
DP4 , 301 ,265 ,389 1,000
DP5 , 171 ,092 ,196 , 273 1,000

Fordonskdnnedom/mandvrering (DP1), miljé (DP2), trafiksdkerhet (DP3),
trafikregler (DP4) och personliga forutsattningar (DP5).

Provresultat uppdelat pa kon, alder och anmalningssatt

Vidare undersoktes om det fanns skillnader mellan kvinnor och man,
provtagare i olika aldrar samt privat- och trafikskoleanmalda med av-
seende pa andelen godkénda och poang pa kunskapsprovet. Resultaten
redovisade har nedan galler samtliga provversioner som anvandes under
aret.

Resultaten visade att det inte fanns nagra storre skillnader mellan man
och kvinnor med avseende pa andelen godkanda pa& provet eller den
genomsnittliga podngen pa provet. Av mannen blev 47 procent godkinda
och av kvinnorna blev 45 procent godkédnda. F6r mannen var medel-
poangen 50,1 (s=5,7), och for kvinnorna 50,0 (s=5,6). Totalt sett var det
fler mén (11 144) an kvinnor (6 131) som genomforde minst ett kunskaps-
prov (se tabell 7).

Majoriteten av provtagarna (98,4 %) var 15 ar. Andelen godkanda prov
var ungefar densamma for 15-aringar, 16-aringar och de som var 17 ar
eller &ldre (se tabell 7). Det fanns heller inga anmarkningsvarda skill-
nader i genomsnittspoang mellan olika aldersgrupper. Medelpoangen for
15-aringar var 50,1 poédng (s=5,6), for 16-aringar 50,0 poangen (s=6,4)
och for de som var minst 17 ar gammal 49,1 (s=9,1). En analys av andelen
godkanda pa sitt forsta kunskapsprov visade daremot pa skillnader
mellan aldersgrupperna: 46 procent av 15-aringarna blev godkénda pa
sitt forsta kunskapsprov jamfort med 54 procent av de som var 17 ar och
aldre (se tabell 7).
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Tabell 7. Andel godkanda forstagangsprovare och godkanda prov samt
antal personer och prov, uppdelat pa kon, aldersgrupper och totalt.

Andel Andel
godkanda Antal - Antal
o £ godkéanda
pa forsta personer prov
prov
provet
Man 47 % 11 144 44 % 22 697
Kvinnor 45 % 6 131 43 % 12 647
15-aringar 46 % 17 006 44 % 34 837
16-aringar 49 % 177 45 % 357
Minst 17 ar 54 % 92 44 % 150
Totalt 46 % 17 275 44 % 35 344

Vidare jamfoérdes provresultaten for provtagare anmélda via en trafik-
skola och privat. Drygt en femtedel av alla genomférda kunskapsprov var
anmalda av en trafikskola och resten var privatanmalda. Det fanns en stor
skillnad i andelen godkéanda pa sitt forsta kunskapsprov mellan privat-
och trafikskoleanmalda (se tabell 8), trots att samtliga provtagare har
genomgétt en obligatorisk utbildning. Av de trafikskoleanmalda fick
60 procent godkant pa sitt forsta prov jamfort med endast 39 procent av
de privatanmalda. En ytterligare uppdelning pd man och kvinnor visar att
det inte fanns négra stérre kénskillnader.

Tabell 8. Andelen godkanda pa sitt forsta kunskapsprov, andelen
godkanda prov samt antal personer och prov uppdelat pa
anmaélningssatt och kon.

Andel Antal Andel Antal
Anmald av godkadnda personer godkédnda prov
pa forsta prov
provet
Trafikskola Totalt 60 % 6 143 57 % 7 964
Man 61 % 3 905 59 % 5026
Kvinnor 58 % 2 238 55 % 2 938
Provtagaren
sjalv Totalt 39 % 11 132 40 % 27 380
Man 39 % 7 239 40 % 17 671
Kvinnor 37 % 3 893 40 % 9 709
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Delprovsresultat

Vidare undersoktes om det fanns gruppskillnader med avseende pa del-
provspodng (se tabell 9). Resultatet indikerade att det inte fanns nagra
storre skillnader mellan man och kvinnor, provtagare av olika alder eller
privat och trafikskoleanmalda med avseende pé delprovspoang.

Tabell 9. Medelpoéng (M), standardavvikelse (s) och medelpoédngens
andel (i %) av maxpoang pa delproven (D1-D5), totalt samt uppdelat
pa kon, aldersgrupper och anmalare. Maxpoang pa varje delprov anges
inom parentesen.

Del- N . 15-4r- 16-ar- Minst Eleven Trafik

Man Kvinnor . . N Totalt
prov ingar ingar 17 ar sjalv  skola

M 44 4,2 4.4 4,3 4,1 4,3 4.5 4.4
(D61p) % 74 70 72 72 69 72 75 72

s 1,1 1,1 1,1 1,1 1,3 1,1 1,1 1,1

M 3,1 2,9 3,0 3,0 3,0 3,0 3,0 3,0
?42p) % 76 71 75 74 74 74 77 74

s 0,9 1,0 0,9 1,0 0,9 0,9 0,9 0,9

M 14,4 14,3 14,4 14,0 14,2 14,3 14,6 14,4
D3

% 85 84 85 83 83 84 86 85
17p)

s 3,0 2,7 2,9 2,5 3,7 3,0 2,7 2,9

M 24,3 24,6 24,4 24,6 23,9 24,0 25,7 24,4
D4 o

Yo 73 75 74 75 72 73 78 74
(33p)

s 4,4 4,2 4,3 4,2 51 4,3 3,9 4,3
D5 M 4,0 4,0 4,0 4,0 3,9 4,0 4,1 4,0
Gp)

% 79 80 80 82 78 79 81 80

s 0,9 0,9 0,9 1,0 1,1 0,9 0,9 0,9

Jamforelser over tid

Antalet provtagare har varierat mellan manaderna under aret, med fa
provtagare under perioden oktober till mars, med en viss 6kning under
april och med en stor grupp under maj till och med september (se
tabell 10). | oktober 2009 genomférde 139 personer 194 prov, jamfort
med 1 326 personer i april och som mest 4 098 personer i juni.
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Andel godkanda

Andelen godkanda prov varierade 6ver aret, med lagre andel godkanda
under hosten och vintern och hogre andel godkéanda under varen och
sommaren. Maj manad verkar vara en skiljelinje mellan en lagre och
hogre andel godkdnda (se tabell 10). Under oktober till april blev i
genomsnitt 31 procent av proven godkédnda, mot i genomsnitt 46 procent
av proven under maj till september. Monstret ar detsamma for andelen
godkanda pa sitt forsta prov, men dar ar skillnaden mellan vintermana-
derna och sommarmanaderna annu stérre. Under perioden oktober till
april blev i genomsnitt 28 procent godkanda pa sitt forsta prov mot i snitt
50 procent under perioden maj till september.

Tabell 10. Andelen (i %) godkanda pa sitt forsta genomférda
kunskapsprov, andelen (i %) godkanda prov, den kumulativa andelen
(i %) sedan kunskapsprovets inférande och andel anmalda av
trafikskola pa forsta provet under perioden 2009-10-01 — 2010-09-30,
uppdelat pa manad. Dessutom anges totalt antal personer respektive
prov for varje manad.

Andel
Andel Andel anmalda
odkanda Totalt Andel Totalt godkanda av
9 & forsta antal godkanda antal personer trafik-
P rovet personer prov prov sedan skola pa
P start forsta
provet
2009
Oktober 25 % 138 31 % 194 44 % 22 %
November 26 % 432 31 % 721 50 % 33 %
December 28 % 468 31 % 900 57 % 28 %
2010
Januari 29 % 214 29 % 734 64 % 21 %
Februari 23 % 131 30 % 503 69 % 25 %
Mars 26 % 272 31 % 654 70 % 25 %
April 30 % 1326 34 % 2511 68 % 28 %
Maj 42 % 2745 42 % 5162 73 % 36 %
Juni 47 % 4 098 46 % 7 886 79 % 38 %
Juli 54 % 2 949 48 % 6 327 85 % 38 %
Augusti 55 % 2 534 49 % 5495 89 % 37 %
September 55 % 1 968 47 % 4 257 90 % 37 %
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En liknande resultatbild erhdélls vid en analys av provtagarnas medel-
poang pa provet. Medelpoangen varierade Over arets manader, fran
47,9 poéng i oktober 2009 till 50,8 i augusti 2010 (se tabell 12).

En analys av den kumulativa andelen godkanda visar att andelen per-
soner som blivit godkdnda p& kunskapsprovet under aret har dkat fran
44 procent i oktober till 90 procent i september (se tabell 10). Detta visar
pa att 90 procent av alla som har skrivit minst ett kunskapsprov under
perioden har blivit godkanda under perioden.

Provtagarnas resultat pd provet over tid beskrivs ocksd uppdelat pa de
fem delproven (tabell 11). For delprov 1 (fordonskdnnedom/manévrering)
har den genomsnittliga andelen ratt svar pa uppgifterna 6kat under
perioden maj till september jamfért med perioden oktober till april. Det
var aven fallet for delprov 4 (trafikregler) och 5 (personliga forut-
sattningar), om &an i nagot mindre grad. For delprov 2 (miljé) och
3 (trafiksakerhet) var den genomsnittliga andelen ratt svar daremot
relativt konstant.

Tabell 11. Genomsnittlig andel ratt svar pa delprovet i mopedprovet
under det forsta aret, uppdelat efter ldg- och hogsasong

D1 D2 D3 D4 D5
Oktober-april 0,66 0,75 0,82 0,72 0,75
Maj-september 0,74 0,75 0,82 0,76 0,80

Gruppskillnader

Analyserna av provresultat 6ver tid gjordes ocksa uppdelat pa grupper.
Resultaten visade att det fanns vissa skillnader i andelen mén och kvinnor
som godkanns pa sitt forsta kunskapsprov. Under oktober 2009 till och
med april 2010 blev i snitt 30 procent av mannen godkénda pa sitt forsta
prov, mot 24 procent av kvinnorna. Under april till och med september
var denna skillnad obetydlig, da 51 procent av mannen och 49 procent av
kvinnorna blev godkéanda. | snitt blev 47 procent av mannen godkanda pa
sitt forsta prov mot 45 procent av kvinnorna (se tabell 7). Andelen man
och kvinnor som gor prov varierar ocksd mellan manaderna, men man-
nen har varit fler under samtliga manader. | december till och med mars
var andelen kvinnor mellan 21-25 procent av hela gruppen. | oktober, no-
vember och april var det ungefar 30 procent kvinnor och i maj till och
med september var det mellan 35 procent och 39 procent kvinnor.
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Vidare jamfordes man och kvinnors genomsnittspoang pa provet dver tid.
Resultaten visade att det inte finns nagra anmarkningsvarda kons-
skillnader (se tabell 12).

Tabell 12. Medelpoang (M), standardavvikelse (s) och antal personer
per manad, totalt och uppdelat pa kon.

Manad Helgrupp Méan Kvinnor

M S Antal M S Antal M S Antal
Okt 47,9 6,6 194 48,3 6,0 133 47,0 7,7 61
Nov 48,1 6,0 721 48,6 5,8 503 46,8 6,1 218
Dec 48,1 6,0 900 48,8 6,0 672 47,4 5,9 228
Jan 48,1 5,9 734 48,2 5,9 543 48,0 5,8 191
Feb 48,2 6,0 503 48,4 6,0 377 47,3 6,1 126
Mar 48,7 5,9 654 48,2 5,9 501 48,3 5,8 153
Apr 49,8 5,8 2511 489 58 1796 48,2 59 715
Mayj 50,3 5,7 5162 50,0 5,6 3364 49,4 5,7 1798
Jun 50,6 5,6 7886 50,4 5,7 4893 50,1 54 2993
Jul 50,8 5,5 6327 50,6 5,6 3807 50,8 5,4 2520
Aug 50,8 5,4 5495 50,8 5,4 3402 50,9 53 2093
Sep 50,5 5,5 4257 50,6 55 2706 50,5 55 1551

Vidare jamfordes ocksa andelen godkanda privat- och trafikskoleanmalda
pa sitt forstagangsprov éver tid. Resultaten visade att fler blev anmaélda
till sitt kunskapsprov av en trafikskola under perioden maj till september
(i snitt 37 procent) jamfért med perioden oktober till april (i snitt 25 pro-
cent). De som blev anmalda till sitt forsta kunskapsprov av en trafikskola
hade under alla manader minst 2 poang hogre medelpoang &n de som an-
maélde sig privat (se tabell 13). Storst skillnad mellan trafikskoleanmélda
och privatanmélda fanns under perioden oktober till april, med ett
genomsnitt pd 4 poangs fordel till trafikskoleanmalda. Under perioden
maj till september fick de trafikskoleamélda en medelpodng som var i
snitt 2,9 podng hdgre an dvriga som anmaldes till sitt forsta kunskaps-
prov.
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Tabell 13. Medelpoéng, standardavvikelse (s) och antal personer per
manad, totalt och uppdelat pd anmaélningssatt pa provtagarnas forsta
prov.

Méanad Helgrupp Trafikskola Privat

M S Antal M S Antal M S Antal
Okt 46,5 6,8 138 50,0 4,8 30 45,6 7,0 108
Nov 47,2 6,3 432 49,2 5,6 143 46,2 6,4 289
Dec 47,4 6,5 468 49,9 5,9 129 46,5 6,5 339
Jan 47,3 6,7 214 51,5 5,3 45 46,2 6,6 169
Feb 46,5 6,8 131 51,0 6,5 33 45,0 6,1 98
Mar 47,5 6,1 272 49,3 5,1 67 47,0 6,3 205
Apr 48,0 6,1 1326 51,0 54 364 46,8 6,0 962
Maj 49,5 6,0 2745 51,6 5,4 985 48,3 6,1 1760
Jun 50,3 6,0 4098 52,0 5,2 1565 49,3 6,2 2533
Jul 51,1 5,9 2949 52,7 5,1 1125 50,1 6,2 1824
Aug 51,5 5,7 2534 52,9 4,9 924 50,7 6,0 1610
Sep 51,5 5,8 1968 53,3 4,9 733 50,4 6,0 1235
Diskussion

Syftet med denna studie var att undersdka kvaliteten i kunskapsprovet for
behorighet AM med avseende pa matsidkerhet och reliabilitet, samt
understka provtagarnas prestation pé provet, totalt samt uppdelat pé
kon, alder, anmaélare till kunskapsprovet samt nar under aret provet
genomfordes.

Provtagarnas resultat pa provet

Totalt under aret blev 46 procent av provtagarna godkanda pa sitt forsta
kunskapsprov. Andelen godkénda prov var 44 procent.

Kunskapsprovets kvalitet och matsédkerhet

For att understka uppgifternas kvalitet gjordes analyser av svarighets-
grad, diskrimineringsférmaga och provets reliabilitet och parallellitet.
Resultaten visade att ungeféar halften av uppgifterna i de undersdkta prov-
versionerna (301986 och 301987) var mellansvara och att det var nagot
fler svarare uppgifter an lattare uppgifter. Kunskapsprovet ska avgora
vilka som har respektive inte har tillrackliga teoretiska kunskaper enligt
kursplanen och av den anledningen ar det viktigt att uppgifterna har en
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hog diskrimineringsforméga. Resultatet visade att endast en sjattedel av
uppgifterna i de tva undersokta provversionerna hade en acceptabel
diskrimineringsférmaga (rpbis =0,30). En uppgift med 1ag diskrimine-
ringsformaga kraver eftertanke och man bor i ett utprévningsskede
Overvaga om den ska revideras (Wiberg, 1999a). Dock kan en uppgift ha
beréattigande i ett méalrelaterat prov om det mater en viktig del av kurs-
planen. Detta gor att kvaliteten i kunskapsprovet kan vara acceptabel,
men fler analyser av diskrimineringsférmagan bor goras och det redan da
framtida uppgifter provas ut.

Vidare undersoktes provets parallellitet genom att jamfora svarighets-
graden pa uppgifterna i tvd versioner som administrerats under samma
tidsperiod. Resultatet visade att férdelningen av uppgifterna pa svarig-
hetsgrad var lika i de tvd provversionerna. Detta ar en indikation pa att
provversionerna var parallella med varandra med avseende pa svarighets-
grad.

Provets interna struktur undersoktes genom att undersdka delprovens
svarighetsgrad och sambanden mellan de olika delproven. Resultaten
visade att delprovet om fordonskannedom/mandvrering ar det svaraste
delprovet och att delprovet om personliga forutsattningar ar det lattaste
delprovet. Detta ar ett intressant resultat i forhallande till nivaerna i
GDE-modellen som kursplanen bygger pa. Dar tanker man sig att nivan
Personliga forutsattningar ligger pa en hogre hierarkisk niva an
Fordonskannedom/mandvrering, som betraktas som mer grundlaggande
kunskaper och fardigheter. Analysen av sambanden mellan delproven
visar att det generellt & ganska svaga samband mellan delproven. Detta
ar dock inte forvanande eftersom de olika delproven syftar till att mata
kunskapsomraden som kan betraktas som relativt skilda fran varandra.

Vidare undersoktes provets reliabilitet med avseende pa intern kon-
sistens. 1 genomsnitt var Cronbach's alpha 0,70 for de olika provversion-
erna, vilket ar att betrakta som en acceptabel nivd (McCrae, Kurtz,
Yamagata och Terracciano, 2011), vilket indikerar att uppgifterna i provet
mater ett och samma innehdllsomréade. For delproven var dock
Cronbach's alpha lagre. Detta ar dock inte forvanade, d& antalet uppgifter
for de flesta delprov ar fa. For att utforska dimensionaliteten och den inre
strukturen i kunskapsprovet vidare skulle uppgifterna i provet kunna
analyseras med faktoranalys.
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Skillnader i provresultat

Dessutom undersoktes om det finns skillnader i provresultat med
avseende pa kon, alder och anmalare till kunskapsprovet. Resultaten
visade att skillnaderna nar det galler kon och alder var sma. Dock fanns
en skillnad i provresultat nar det galler anmalningssatt. 60 procent av de
som blir anmalda av en trafikskola far godkant pa sitt kunskapsprov mot
39 procent av de privatanmalda. En mdjlig forklaring till detta ar att den
utbildning de far vid trafikskolan och trafikskolans bedémning av nar de
ar redo att anmalas till prov gor att trafikskoleeleverna ar battre
forberedda for kunskapsprovet. En annan tankbar forklaring &r det finns
skillnader med avseende pd bakgrundsvariabler nar det galler vilka
provtagare som véljer att utbilda sig vid trafikskola och vilka som
uppstker andra utbildare (t.ex. mopedhandlare och studieférbund). Detta
skulle kunna utforskas vidare i fortsatta studier. En begréansning med
jamforelsen av privat- och trafikskoleanmalda &r dock att kategorin
privatanmalda kan innehélla elever som gatt pa trafikskola men valt att
anmala sig till provet sjalva. For att f& en mer tillforlitlig beskrivning av
typen av utbildare och hur detta paverkar provresultaten &r ett forslag att
utforma en enkéat med frdgor om utbildningsbakgrund som administreras
till ett stickprov som genomfért kunskapsprovet for AM.

Forandringar i provresultat dver tid

Forandringar i provresultatet éver tid undersoktes ocksa, bade for total-
gruppen och uppdelat pa kon, alder och anmalningssatt. Resultaten
visade att andelen godkénda ¢kade under varen och sommaren. En lik-
nande resultatbild erhalls nar den genomsnittliga podngen och delprovs-
poangen studeras uppdelat pa manader.

Denna 6kning i provresultat under aret kan ha flera forklaringar. En tank-
bar forklaring kan vara att det finns skillnader i sammanséattningen av
provtagargruppen mellan de provtagare som tagit provet under 13g- och
hdgsasong. Exempelvis ar andelen trafikskoleanmalda stérre under hog-
sésongen, vilket innebar att provtagarna under hégsésongen troligtvis har
en annan utbildningsbakgrund &n de provtagare som genomfort provet
under lagsasong. En annan forklaring till att andelen godkanda 6kar 6ver
tid &r att det tar tid for utbildarna att anpassa sin utbildning till den nya
kursplanen och provet. En ytterligare forklaring ar att kursplanen revi-
derades under lagsasongen och den blev tillganglig under april méanad
(TSFS 2010:79). Revisionen hade for avsikt att géra kursplanen nagot
enklare och kunskapsproven anpassades till denna kursplan under hog-
sasongen.
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Slutsatser och fortsatta studier

Sammanfattningsvis har denna studie indikerat att kunskapsprovet for
AM haller adekvat kvalitet med avseende pa uppgifternas métsakerhet
och provets reliabilitet, &ven om resultaten indikerar att uppgifternas
diskrimineringsformaga skulle kunna forbattras. Resultaten har aven
visat att provtagare som anmalts till provet via trafikskola blir godkanda i
storre utstrackning an ovriga provdeltagare. Andelen som godkandes pa
sitt forsta prov var i snitt 46 procent, men andelen godkanda tkade éver
aret. En forklaring till att andelen godkanda inte ar hogre, ar att denna
korkortsbehorighet ar en ny behdrighet och utbildarna behévde fa tid att
anpassa sin undervisning efter de nya kraven. Nar utbildarna far ytter-
ligare tid att anpassa sin utbildning, forvantas andelen godkédnda ©ka
ytterligare. Det vore darfor intressant att folja utvecklingen av resultaten
over tid och understka om andelen godkénda fortsatter att 6ka, eller om
den stabiliserar sig. Da provet endast varit i bruk sedan 2009 bor upp-
repade studier av provets kvalitet och provresultat goras for att understka
om kvaliteten bibehalls och for att studera trender i provresultat. En upp-
foljning av provets kvalitet dver tid skulle kunna innefatta analyser base-
rat pa sa val klassisk som modern testteori. Sddana analyser skulle kunna
ge en mer nyanserad bild av uppgifternas kvalitet. Exempelvis kan man
studera om uppgifterna fungerar olika bra for olika grupper av prov-
tagare.
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