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Abstract 

Snow handling practices are managed by Swedish municipalities, and urban snow is usually 
removed to be placed at a central or local snow deposit. Snow deriving from urban areas can 
contain environmental pollutants in various extents. Through atmospheric deposition, traffic 
emissions and road maintenance strategies, urban snow accumulates pollutants such as metals, 
organic and inorganic compounds, which in turn spread to receiving waters and soil through 
the meltwater. During wintertime, snow is ploughed and removed from highways and roads to 
ensure safe conditions for drivers, cyclists, and pedestrians. This study has analyzed Swedish 
municipalities snow handling strategies regarding current environmental law and degree of 
environmental protection on land-based snow deposit sites. Through a semi-qualitative web 
survey sent to all 290 Swedish municipalities, respondents were asked questions regarding the 
organization’s snow handling strategies and environmentally protective actions within their 
snow deposits. The results of this study showed that the use of snow deposits varies in 
different regions, and that most snow deposits are not equipped with any technical 
infrastructure to mitigate eventual environmental effects on the local environment. 
Environmental management in the form of systematic sampling of snow, soil, groundwater 
and receiving waters are found to be rare, which sequentially makes it difficult for 
municipalities to investigate the possible local environmental effects caused by depositing 
snow. In conclusion, environmental investigation and protection at snow deposit sites can be 
crucial to hinder further local pollution in some areas but is as of yet not constantly executed 
by current practices. 

Key words: Urban snow, environmental protection, snow disposal, environmental pollution, 
stormwater management.
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1 Inledning 

I Sverige hanteras snö under vinterhalvåret i varierande utsträckning och med hjälp av olika 
metoder. Ansvaret för vinterväghållningen i Sverige delas mellan kommuner, Trafikverket, 
privata aktörer och fastighetsägare. Genom att ploga, skrapa och tillsätta kemikalier såsom 
vägsalt tillförsäkras framkomliga och säkra väglag för trafikanter (Viklander 1996). Snön 
måste därefter transporteras bort och vanligen lagras snön på landbaserade deponier, för att 
sedan avvattnas och smälta av under vår- och sommarsäsongen (Reinosdotter 2007). Denna 
typ av verksamhet betraktas som en miljöfarlig verksamhet enligt 9 kap. 1§ Miljöbalken 
(framöver förkortat MB) (SFS 1998:808), men omfattas i regel inte av anmälnings- eller 
tillståndsplikt enligt Naturvårdsverkets vägledning (u.å). 

Snö kan innehålla föroreningar i olika grad, som ackumuleras genom atmosfärisk deposition 
av luftföroreningar, torrdeposition från trafikrelaterade utsläpp, vinterväghållning, användning 
av vägsalt och nedskräpning (Vijayan 2019; Müller et al. 2020; Viklander 1998). 
Föroreningshalten i en specifik snömassa beror främst av trafikmängden på den plats som 
snön är hämtad från, snöns uppehållstid på marken innan bortförsel samt 
vinterväghållningsstrategin på den specifika platsen (Vijayan 2019; Reinosdotter 2007). De 
föroreningsämnen som är av störst relevans rörande snö är metaller, organiska föroreningar 
såsom PAH, näringsämnen och oorganiska joner från vägsalt (Reinosdotter 2007; Viklander 
1998).  

Det finns många olika synvinklar på en eventuell miljöproblematik kopplad till 
snödeponering. Naturvårdsverket (u.å) anser i sin vägledning att det ”inte alltid är 
miljömässigt motiverat’’ att snödeponering ska omfattas av anmälnings- eller tillståndsplikt. 
Samtidigt har flertalet studier visat att förorenad snö och dess smältning bidrar till en 
spridning och ackumulation av olika föroreningar i mark och vatten (Viklander 1996; 
Reinosdotter 2007). Till exempel har jämförelser av snö från vägrenar med hög 
trafikbelastning visat på höga halter av bl.a Cu, Zn, och Pb, som sedan kan transporteras med 
smältvattnet till närliggande recipienter (Vijayan 2019). Eftersom det inte finns någon allmän 
vedertagen strategi gällande snödeponiers miljöanpassning ska denna studie undersöka 
svenska kommuners arbete med snödeponering, och hur de agerar utifrån ett antaget varierat 
kunskapsläge. 

Man kan i viss mån säga att snödeponier befinner sig i ett slags juridiskt limbo, där de kan 
utgöra en källa till föroreningars spridning i miljön, men samtidigt inte alltid behöver 
anpassas utifrån detta. Syftet med denna studie är därför att undersöka hur den svenska 
snöhanteringen ser ut och förhåller sig till nuvarande lagstiftning och de miljöproblem som 
kan orsakas av snödeponier, samt undersöka vilka faktorer som kan påverka graden av 
miljöanpassning vid kommunala snöupplag. Denna studie ska besvara följande 
frågeställningar: i) Hur stor andel av den svenska snöhanteringen utgörs av deponering på 
permanenta och/eller tillfälliga deponier, ii) Hur stor andel är anmälda eller har tillstånd enligt 
nuvarande lagstiftning? iii) Hur många av dessa är utrustade med tekniska miljöskyddande 
åtgärder? iv) Vilka miljöskyddandeåtgärder används på snödeponier? v) Finns det några 
faktorer som påverkar om en snödeponi är utrustad med ovanstående? vi) Hur uppfyller 
verksamhetsutövaren egenkontrollen av deras snödeponier? vii) I vilket syfte utförs 
egenkontrollen?  
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2 Bakgrund 
 
2.1 Urban snö och dess föroreningsgrad 
Urban snö, definieras i denna studie, som snö som faller och ackumuleras inom tätorter, och 
är sådan snö som vanligen avlägsnas för att säkra trafiken. I princip innehåller urban snö 
samma typer av föroreningar som dagvatten kan innehålla (Viklander 1996), men 
föroreningsspridningen från snö ter sig annorlunda än från dagvatten, då föroreningar i snö 
ackumuleras under en längre tid för att sedan eluera med smältvattnet periodvist (Reinosdotter 
2007). Generellt är även föroreningsnivån i snö under vintertid jämförelsevis högre än i 
dagvatten, då snö är stationär längre vilket medför en större ackumulation av föroreningar 
(Reinosdotter 2007). Samtidigt är halterna av luftföroreningar högre under vintertid än övrig 
tid (Cichowicz, Wielgosiński och Fetter 2017), bland annat till följd av mindre effektiva 
förbränningsmotorer i kallare temperaturer (Viklander 1996) och låg solinstrålning (Hautala 
et al. 1995). 

Som nämnt tidigare är föroreningar i och från snö som är av störst relevans metaller (främst 
Cu, Cd, Zn, Pb, Ni, Cr), organiska föroreningar såsom PAH och organiska joner från vägsalt 
(till följd av användningen av NaCl eller CaCl), varpå dessa föroreningar har en direkt 
koppling till biltrafik och vinterväghållning (Vijayan 2019; Hautala et al. 1995; Müller et al. 
2022). Just metaller, som är en av de mer undersökta föroreningsgrupperna kopplat till snö, 
kan spåras till slitage på bromsar, avgasrör, katalysatorer, dubbar och fälgar (Müller et al. 
2022). Förekomsten av organiska föroreningar i snö kopplas främst till avgasutsläpp från 
fordonstrafik samt slitage av vägbanor och fordonsdelar (Markiewicz et al. 2016). 
Vinterväghållning i form av plogning, sandning och saltning kan orsaka en direkt bildning av 
partikulära föroreningar genom slitage på vägbanor, dubbdäck och fordon, som sedan avsätts i 
vägkanter och snö (Reinosdotter 2007).  

2.2 Miljöpåverkan 
Transporten av föroreningar från snö börjar med dess avsmältning, som kan påverka både 
markförhållanden och vattenkvaliteten i påverkade recipienter (Naturvårdsverket 1990; 
Viklander 1996). Det är allmänt känt att dagvatten agerar som ett transportmedel för 
antropogent bildade föroreningars spridning (Müller et al. 2020). Till skillnad från regnvatten 
som upptar olika partiklar och föroreningsämnen för att sedan infiltrera i mark eller avrinna 
direkt, lagras eventuellt förorenad snö på en och samma plats varje år. Genom uppsamlingen 
av urban snö innebär detta att de föroreningar som finns i snön koncentreras till denna plats, 
vilket i det långa loppet kan bidra till en större påverkan på mark- och naturmiljön samt 
närliggande recipienter (Westerlund och Viklander 2006).  

Från snöupplag kan smältvattnet infiltrera genom marken och eventuellt nå den mättade 
zonen, eller genom ytavrinning nå en närliggande recipient. Det sistnämnda är särskilt 
förekommande sent under avsmältningsprocessen, då marken kan vara vattenmättad med 
tidigare smältvatten, men även tidigt under avsmältningsprocessen, då markens 
infiltrationsförmåga hämmas av tjäle (Naturvårdsverket 1990). Just markens 
infiltrationsförmåga är avgörande för föroreningars spridning från snödeponier, eftersom den 
styr fastläggningen av exempelvis metaller gentemot spridningen. I samband med detta är 
jordartens fysikaliska och kemiska sammansättning viktig, såsom katjonbyteskapacitet, 
humusinnehåll och kornstorleksfördelning. På snödeponiers markyta bildas även sediment 
från avsmältningen, inom vilken partikulärt bundna föroreningar kan kvarbli (Reinosdotter 
2007). 
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I mark sker, förutom en ackumulation av vissa typer av föroreningar, även urlakning av andra 
ämnen och en eventuell utarmning av jorden (Naturvårdsverket 1990). Vägsalt i form av NaCl 
eller CaCl är en sådan förorening som kan förorsaka andra ämnens spridning. Salthalten i 
marken är positivt korrelerad med en ökad mobilisering av metaller såsom Cd, Pb, och Cu 
(Lazur, Derwerker och Koepenick 2020). Smältvatten från salthaltig snö kan sänka markens 
pH-värde med 1-2 enheter, vilket således ökar rörligheten hos pH-känsliga metaller såsom As 
och Cd (Lazur, Derwerker och Koepenick 2020). Fortsatta konsekvenser av detta påverkar 
terrester biota, då katjonbyten kan leda till toxiska halter av annars livsnödvändiga metalljoner 
såsom Cu och Zn uppträder i markvattnet (Naturvårdsverket 1990). Vidare kan joner 
sprungna ur vägsalt leda till ett förändrat osmotiskt tryck vilket kan försämra jordens 
bördighet (Naturvårdsverket 1990). I vattendrag och vattenförekomster kan det fysikaliska 
och kemiska tillståndet påverkas av grumling genom tillförsel av föroreningsämnen och 
suspenderade partiklar från snön och smältvattnet (Borris et al. 2021). 

Föroreningar i snö förekommer med olika partikulär fördelning, vilket vidare påverkar 
spridningsförutsättningarna till mark, yt- och grundvatten samt föroreningarnas 
biotillgänglighet och toxicitet (Guéguen och Dominik 2003). Metaller kan återfinnas i snö 
som fria joner, komplexa joner eller bundna till olika typer av material som i sin tur kan bilda 
komplex med organiska eller oorganiska kolloider (Guéguen och Dominik 2003; Vijayan 
2019). Fria metalljoner anses mycket allvarliga ur miljösynpunkt, då dessa har högst 
biotillgänglighet samt då deras rörlighet påverkas starkt av andra fysikaliska faktorer som kan 
föreligga i en specifik snömassa (Guéguen och Dominik 2003; Reinosdotter 2007). Organiska 
föroreningar däremot anträffas främst i partikulär form (Schöndorf och Herrman 1987) och 
ansamlas i större utsträckning i mark och sediment.  

Det är viktigt att förstå den partikulära fördelningen av föroreningar i snö för att vidare förstå 
spridningen av dessa från en snödeponi. Flera studier visar på att ämnen i löst form lämnar 
snömassan med smältvattnet i det tidigaste skedet av snösmältningsprocessen, medan 
partikulära och partikulärt bundna föroreningar lämnar snön sent under avsmältningsperioden 
(Westerström och Viklander 2006; Schöndorf och Herrman 1987; Naturvårdsverket 1990). 
Detta innebär att föroreningar i löst form främst sprids till recipienter vilket i sin tur påverkar 
det akvatiska livet (Vijayan 2019). Partikulära och partikulärt bundna föroreningar ansamlas i 
mark och sediment i högre utsträckning. Således kan mark och sediment agera som ett filter 
för vissa föroreningar och hindra de från vidare spridning, samtidigt är detta inte en garanti 
för att föroreningar förblir stationära, utan en viss urlakning kan ändå förväntas över tid 
(Viklander 1996). 

Sammantaget medför ovannämnda faktorer att föroreningssituationen kopplad till snö varierar 
stort mellan tätort och landsbygd beroende på trafikmängd, och mellan olika kommuner 
beroende på vinterväghållningsstrategier (Reinosdotter 2007; Hautala et al. 1995). På senare 
tid har forskning även uppmärksammat att ytterligare föroreningsämnen kan kopplats till 
fordonstrafik, såsom ftalater, alkylfenoler, mikroplaster och bisfenol-A (Müller et al. 2022), 
vilket lyfter frågan om dess eventuella förekomst i förorenad urban snö.  

2.3 Snödeponier; verksamhet och miljöskydd 
Ett vanligt sätt att hantera snö i Sverige är genom deponering på land, vanligen på 
iordningställda ytor utanför tätorten specifikt öronmärkta för deponering av snö (Reinosdotter 
2007). Dessa ytor definieras i denna studie som permanenta deponier, och exemplifieras 
nedan i figur 1. Vidare används även s.k. tillfälliga deponier, som i denna studie definieras 
som arrenderade eller på annat sätt ’’lånade’’ arealer för upplag av snö. Dessa ytor har ett 
annat huvudsyfte övrig tid, men kan på grund av olika omständigheter behövas nyttjas som
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snöupplag. I exempelvis Umeå kommun används tillfälliga deponier då kommunens 
permanenta deponier riskerar att bli överbelastade (Brändström, pers. kom.). Tillfälliga 
deponier är för det mesta mindre sett till lagringskapacitet och är ofta centralt belägna ytor 
såsom grönytor, parkeringsplatser eller andra hårdgjorda ytor. Figur 2 visar ett exempel på en 
tillfällig snödeponi i ett bostadsområde i Umeå Umeå.

Figur 1. Flygbild över en permanent snödeponi i       Figur 2. Tillfällig snödeponi i ett grönområde (Bindler  
Umeå (Klockarbäcken) (Lantmäteriet 2023)            2023)      
 
Deponering av snö på permanenta snödeponier erbjuder en del miljömässiga fördelar till 
skillnad från andra snöhanteringsmetoder, såsom dumpning i vatten (Reinosdotter 2007). Att 
utnyttja lokala geohydrologiska förhållanden medför ett visst miljöskydd, då man kan 
använda markens naturliga infiltrationsförmåga för att minska föroreningars spridning till 
recipienter (Viklander 1996). Tillfälliga snödeponier är även de fördelaktiga ur en annan 
miljösynpunkt, nämligen de transportrelaterade kostnaderna och utsläppen (Reinosdotter 
2007). Eftersom denna typ av deponi är centralt belägna i tätorten innebär detta lägre 
transportkostnader och växthusgasutsläpp (Reinosdotter, Viklander och Malmqvist 2003). 
Däremot är tillfälliga snödeponier sällan anpassade till att hantera stora volymer snö och i sin 
tur dagvatten, vilket kan leda till översvämningar och överbelastningar av dagvattensystemet 
(Reinosdotter 2007). 

Gällande vilka åtgärder som skulle kunna mildra de miljöeffekter som kan uppstå vid en 
snödeponi, kan detta vara rent tekniska metoder för att hantera smältvattnet. Likt 
dagvattenhanteringen kan smältvattnet hanteras genom att avleda det till dagvattensystemet 
eller dagvattendammar, såsom exemplifierat i figur 3. Infiltrationsbaserade system är även 
förekommande för att sedimentera suspenderade partiklar i smältvattnet, till exempel genom 
sedimentationsdammar (Figur 3) (Müller et al. 2020). I Naturvårdsverkets tidigare 
handledning (1990) rekommenderades även rent förebyggande metoder i anläggningsfasen av 
en snödeponi för att minska risken för föroreningars spridning. Vägledningen 
rekommenderade att snöupplagets lokalisering bör ske med hänsyn till grundvatten och 
recipienter, exempelvis rekommenderas man utreda smältvattnets påverkan på grundvatten 
nedströms innan anläggandet av upplaget. Att placera en snödeponi intill redan kraftigt 
försurad eller annars belastade recipienter ska undvikas (Naturvårdsverket 1990). Under 
driften ska snödeponier endast ta emot den snö som den bedöms klara av med hänsyn till 
smältvattenmängder, snöns kvalitet, utspädningskapaciteten hos recipienten och 
vattenanvändningen nedströms. Detta hänvisas framöver i denna studie som ’’snösortering’’, 
där misstänkt förorenad snö behandlas och placeras särskilt från annan snö. Naturvårdsverket 
vägledde om att snö som avlägsnats och transporterats bort omedelbart skall deponeras där 
infiltration och avrinning är acceptabel, då denna snö bedöms inte medföra några allvarliga 
störningar på mark, grund- och ytvattenrecipienter (Naturvårdsverket 1990).
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Figur 3. Flygbild över en permanent snödeponi i Umeå. Snödeponin är utrustad med en sedimentationsdamm, 
som syns till vänster om tippytan. Smältvatten avleds till denna genom diken som löper runt deponins vänstra 
sida (Lantmäteriet 2023). 

2.4 Lagstiftning  

Kommuner ansvarar för kommunala vägar och gator enligt 2§ i lagen med särskilda 
bestämmelser om gaturenhållning och skyltning (SFS 1998:814). Inom den kommunala 
förvaltningen är det ofta den tekniska eller samhällsbyggnadsförvaltningen som sköter driften 
av väghållningen och som alltså betraktas som verksamhetsutövaren (Reinosdotter 2007; SFS 
1998:808). Snöröjningen innebär rent juridiskt att man har för avsikt att kvittbli snön, vilket i 
sin tur innebär att denna typ av verksamhet faller under 15 kap. 1§ MB (Naturvårdsverket u.å; 
SFS 1998:808). När snön sedan ska deponeras är upplagsplatsen att betrakta som en 
miljöfarlig verksamhet enligt 9 kap. 1 § MB, och ett tillsynsansvar tillkommer den 
kommunala nämnden enligt 26 kap. MB. Därmed finns utrymme för tillsynsmyndigheten att 
förelägga verksamhetsutövaren om att åtaga de försiktighetsmått som krävs för att säkerställa 
att miljöskador eller olägenheter för människors hälsa inte uppstår. Däremot vägleder 
Naturvårdsverket som sagt om att snödeponier varken omfattas av anmälnings- eller 
tillståndsplikt enligt Miljöprövningsförordningen (framöver förkortat MPF) (SFS 2013:251). 
Detta motiveras med att ’’…det är tveksamt om det alltid är miljömässigt motiverat att kräva 
tillstånd eller anmälan för uppläggning av snö’’ (Naturvårdsverket u.å).  

Anmälningsplikten kan dock vara tillämplig när lagringen av snö på deponier uppgår i vissa 
mängder, i enlighet MPF’s 29 kap. 49§ (SFS 2013:251). Denna paragraf gäller för 
mellanlagring som inte överstiger 10 000 ton icke-farligt avfall. Gällande tillståndsplikten är 
denna tillämplig när lagringen övergår 10 000 ton icke-farligt avfall (29 kap. 48§ MPF). Trots 
att Naturvårdsverket vägleder om att detta generellt inte är nödvändigt, anmäler en del 
kommuner i Sverige sina snödeponier till den kommunala nämnd som har miljötillsynsansvar. 

I dagsläget finns ingen vägledning eller direkta regelverk kring hur en snödeponi ska anpassas 
med hänsyn till omgivande miljö, utan verksamheten bör som alla miljöfarliga verksamheter 
utgå från Miljöbalkens regelverk. 2 kap. 3§ är särskilt viktigt i detta sammanhang, som anger 
att verksamhetsutövaren (framöver refererat som VU) ska vidta de försiktighetsmått som 
krävs för att skydda människa och miljö. Vidare i MBs 26 kap. 19§ är VU skyldig att genom 
egna undersökningar löpande kontrollera verksamhetens påverkan på miljön (egenkontroll). 
Deponins lokalisering ska även förhindra olägenheter för människa och miljö (2 kap. 6§). 
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Delvis har dessa övergripande lagar ersätt Naturvårdsverkets tidigare vägledning, men 
huruvida dessa lagar kan efterlevas vid en eventuell avsaknad av tillsyn och egenkontroll vid 
händelse att VU inte anmäler verksamheten till tillsynsmyndigheten ska diskuteras i denna 
studie. 

3 Material och metod 

Denna studie utgår främst från en digital enkätstudie som skickades till alla kommuner i 
Sverige, men även genom litteraturundersökningar. Enkäten syftar till att kartlägga hur stor 
andel av den svenska snöhanteringen utgörs av deponering på permanenta och/eller tillfälliga 
deponier och vilka lagkrav som tillämpas på snödeponierna. Den ska även besvara hur många 
av dessa som är utrustade med miljöskyddande åtgärder i någon utsträckning, och hur 
kommunerna förhåller sig till de miljöproblem som kan uppstå vid deponering av snö på land.  

Innan enkäten togs fram gjordes en förstudie för att bättre förstå kunskapsläget, detta genom 
inhämtning och inläsning av vetenskapliga artiklar från Web of Science, Science Direct och 
Google Scholar. Sökningar efter litteratur i form av vetenskapliga artiklar, rapporter, 
tidskrifter och myndighetsrapporter har även gjorts genom Universitetsbiblioteket vid Umeå 
Universitet. Kortare kontakt med en anställd på Umeå kommuns tekniska kontor har hafts 
genom mejl och telefonsamtal för att få en inblick i verksamheten. 

3.1  Enkätstudien 
Enkäten (Bilaga 1) utformades med stöd av handboken Frågor och svar (SCB 2016) och 
Enkäthandboken (Trost och Hultåker 2016). Målet var att hålla frågorna korta, koncisa och 
samtidigt uttömmande, för att möjliggöra respondenten att besvara enkäten med enkelhet. 
Frågorna utgick från studiens frågeställningar, och en inledande kontrollfråga om 
snödeponering på land är ett förekommande hanteringssätt ställdes för att selektera bort de 
kommuner som inte är relevanta för studien. Majoriteten av frågorna var flervalsfrågor, där 
respondenten fick ange ett eller flera påståenden eller siffror som hen anser stämmer in på 
frågan. Skulle respondenten inte anse att något alternativ stämde fanns även ett ’’annat’’-
alternativ, där respondenten själv fick fylla i ett svar. Enkäten avslutades med en textruta där 
respondenten fick möjlighet att lyfta de synpunkter hen har om enkäten eller ämnesområdet. 2 
frågor var kvantitativa med svarsalternativen ’’Ja’’, ’’Nej’’, ’’Vet inte’’. 

Enkätstudien inledes med att identifiera respondenterna genom sökningar på kommunernas 
hemsidor. Den digitala enkäten skickades till alla kommuner i Sverige (290 stycken), och 
vände sig i förstahand till tjänstemän som arbetar inom samhällsbyggnad, gatudrift och teknik 
samt miljötillsyn, och alltså i någon utsträckning arbetar med drift eller tillsyn av 
snödeponierna i deras kommun. Ett antal kommuner hade gemensamma teknik- eller 
miljöförvaltningar med andra kommuner, och vissa kommuner hade förlagt hela ansvaret för 
vinterväghållningen på kommunala bolag eller entreprenörer.  

3.2  Databearbetning och kategorisering 
Respondenterna och dess hemkommuner grupperades utifrån region för att jämföra skillnader 
mellan regionerna. En geografisk uppdelning gjordes av Sveriges län, generellt utifrån 
regionalt klimat och specifikt antal dagar med snötäcke (SMHI 2015). Grupperna är som 
lyder; Norra Norrland (Norrbotten, Västerbotten), Södra Norrland (Västernorrland, Jämtland, 
Gävleborg), Svealand (Dalarna, Värmland, Uppland, Stockholm, Södermanland, 
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Västmanland, Örebro) och Götaland (Västra Götaland, Halland, Jönköping, Kronoberg, 
Kalmar, Blekinge, Skåne, Gotland).  

Då enkäten stängdes och respondenternas svar skulle behandlas, uppdagades ett antal 
dubbletter från 20 kommuner. I detta fall var det flera gånger samma kommun svarade på 
enkäten. Detta hanterades genom en metod beskriven av Stoop (2004), som förklarar att 
dubbletter kan hanteras genom att endast godta det första svaret från respondenten man 
eftersöker. Genom detta kan man säkerställa att tillräckligt med data kvarstår för att kunna 
genomföra och karaktärisera statistiskt signifikanta resultat. 

Respondenternas svar exporterades till Excel för vidare databehandling. För enkätens 2 
kvantitativa frågor användes chi-två-test för att undersöka vilka skillnader som fanns mellan 
de olika grupperna. Denna statistiska analys har alltså endast genomförts på resultaten från 
fråga 2 och 8 och med hjälp av programmet Excel. Detta för att undersöka om det finns ett 
signifikant samband mellan två kategoriska variabler, till exempel gruppernas geografiska 
lokalisering och användningen av snödeponier. Endast två grupper jämfördes mot varandra i 
taget, och signifikansnivån sattes till 5% vilket vid 2 frihetsgrader ger x2

krit = 5,99. 
Nollhypotesen för testet är att det inte finns något samband mellan de två variablerna. När 
x2

obs > x2
krit förkastas nollhypotesen. Eftersom grupperna norra Norrland i praktiken endast 

består av 29 kommuner och södra Norrland av 25 kommuner har dessa sammanslagits vid 
statistiska analyser för att kriterierna för att utföra chi-två-test ska uppfyllas (Körner och 
Wahlgren 2015). 

Kvalitativa resultat har analyserats genom text- och innehållsanalys (Trost och Hultåker 
2016).  Svar som angetts i fritext har kategoriserats utifrån olika nyckelbegrepp eller teman 
för att kunna ge de ett övergripande betydelsebärande begrepp. Procenttal har avrundats till 
närmsta heltal, därför kan avrundning leda till att totala procentsatser uppgår till 100 ± 1. För 
att redovisa resultaten från flervalsfrågor har frekvenstabeller sammanställts. Andelarna av de 
svarade i procent beräknades genom att räkna antalet svar som getts på varje alternativ delat 
med det totala antalet svar från alla respondenter som besvarat frågan. Samtliga figurer och 
tabeller är gjorda i Excel. 

4 Resultat 
Av de 290 kommuner som enkäten skickades till, besvarades den av 179 respondenter, vilket 
ger en svarsfrekvens på 62%. 20 kommuner hade besvarat enkäten fler än en gång, dessa 
dubbletter hanterades enligt metoden angiven i 2.2 Databearbetning. Flertalet kommuner med 
gemensamma förvaltningar hade besvarat enkäten tillsammans, varpå dessa delades upp så att 
dessa kommuner blev en egen respondent. Detta ger därför en egentlig svarsfrekvens på 57%. 
Enkätens första fråga var som tidigare nämnt en kontrollfråga för att sålla bort de kommuner 
som inte deponerade snö på land, vilket gav ett bortfall på 40 respondenter. Detta innebär att 
126 kommuner är relevanta för studien, och dessa utgör 100% av respondenterna. Vidare 
skiljer sig svarsfrekvensen mellan flertalet frågor, specifikt då vissa frågor och följdfrågor inte 
är relevanta för alla respondenter. Samtidigt kan detta bero på att respondenten saknade ett 
svarsalternativ som passade, eller för att hen helt enkelt inte förstod eller kunde besvara 
frågan. 

Interna bortfall uppstod för vissa frågor, exempelvis då en respondent svarat på ett sätt som är 
uppenbarligen orimligt eller motsägelsefullt mot respondentens andra svar. Ett exempel på 
detta är en kommun i Skåne som dels angav att alla tillfälliga deponier anmäls till den 
kommunala nämnden, men även svarade att alla dessa omfattas av tillståndsplikt enligt MPF. 
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Tillståndsplikten i detta avseende gäller för mellanlagring av snö som övergår 10 000 ton, och 
är skild från anmälningsplikten (29 kap. 49§ MPF). Att alla snödeponier i denna sydsvenska 
kommun förväntas ta emot så mycket snö klassas som orimligt, och svaret togs bort. Bortfall 
redovisas vid behov. 

4.1  Snöhantering och lagstiftning 
Samtliga respondenter svarade på frågan om snödeponering på land var ett förekommande 
hanteringssätt för snö. 24% av samtliga respondenter svarade att deponering av snö inte 
förekommer i deras kommun. Ett chi2-test utfördes för att undersöka skillnaderna mellan 
regionerna beroende på om snödeponering är ett förekommande sätt att hantera snö. Det fanns 
statistiskt signifikanta skillnader mellan Svealand och Götaland (x2

obs = 9,72 > x2
krit = 5,99) 

samt mellan Götaland och norra och södra Norrland (x2
obs = 18,77 > x2

krit = 5,99). Det fanns 
ingen signifikant skillnad mellan södra och norra Norrland och Svealand (x2

obs = 2,81 < x2
krit = 

5,99). Detta indikerar att deponering av snö på land är vanligast i södra och norra Norrland, 
och mindre vanligt i Götaland (Figur 4). 

 
Figur 4. Redovisning av deponering av snö på land som hanteringssätt i de olika regionerna, uttryckt i procent. 
 
Tillfälliga deponier kan användas av olika anledningar, och behovet varierar beroende på hur 
snörik vintern är. I enkäten bads respondenterna tänka tillbaka på den senaste vintersäsongen 
(2021/2022), och ange hur många tillfälliga deponier som togs i bruk. Respondenterna blev 
även tillfrågade om användningen av permanenta deponier, och det sammanslagna resultatet 
från dessa frågor redovisas i Tabell 1. Antalet och fördelningen av tillfälliga och permanenta 
deponier varierade överlag mellan grupperna. I exempelvis norra Norrland var det vanligast 
att använda både permanenta och tillfälliga deponier, medan i Götaland var det vanligast att 
endast använda permanenta deponier (Tabell 1). Totalt svarade 29% av respondenterna att de 
inte visste hur många upplagsplatser som var tillfälliga under vintern 2021/2022. Totalt 
svarade 8% att antalet permanenta och tillfälliga deponier var okänt, detta anses som interna 
bortfall. 
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Tabell 1. Redovisning av användningen av permanenta och tillfälliga snödeponier i de olika 
regionerna. Respondenterna blev tillfrågade om hur många permanenta och tillfälliga deponier som 
var i drift, varpå detta sammanslagits för att totalt redogöra för fördelningen av dessa snödeponier i 
varje region. Andel svarande på varje svarsalternativ och inom varje region uttrycks i procent. 
 

Kolumn1 Norra Norrland Södra Norrland Svealand Götaland 
Endast tillfälliga snödeponier 
användes 

10% 0% 24% 14% 

Inga tillfälliga deponier användes* 20% 19% 24% 40% 
Både permanenta och tillfälliga 
deponier används 

40% 31% 24% 12% 

Permanenta deponier användes, 
men antalet tillfälliga är okänt 

25% 50% 18% 16% 

Bortfall 5% 0% 11% 20% 

Respondenterna blev tillfrågade om varför tillfälliga deponier används i deras kommun, och 
fick välja flera alternativ som de ansåg var anledningen till användningen. Den mest 
förekommande anledningen till att använda tillfälliga deponier var att dessa oftast är centralt 
belägna vilket medför en kortare transportsträcka (n=23). Därefter var trafiksäkerhetsskäl en 
viktig faktor till användningen av tillfälliga deponier, dvs att snabbt kunna säkerställa 
säkerheten i trafiken genom att deponera snö lokalt (n=18). 5 svar inkom om att tillfälliga 
deponier även används när kommunens permanenta deponier riskerar att bli överbelastade. 
Ännu en faktor som påverkar användningen var att kommunen saknar centrala samt 
permanenta deponier (n=5). I samband med detta angav 2 respondenter att eftersom 
snömängden som behöver omhändertas är varierande och stundtals liten, utgörs den lokala 
hanteringen i första hand av andra hanteringssätt, t.ex. genom att endast ploga upp snö i direkt 
anslutning till vägen. 

Huruvida permanenta och/eller tillfälliga deponier anmäls/är anmälda till den kommunala 
nämnden svarade 15% att alla deponier i deras kommun anmäls, både tillfälliga och 
permanenta. 17% anmäler endast permanenta deponier, men har inte anmält tillfälliga 
deponier som varit i bruk. 28% svarade att permanenta deponier är anmälda, men inte 
tillfälliga. De sistnämnda respondenterna har antingen inte använt tillfälliga deponier under 
den senaste vintersäsongen, eller angett att antalet tillfälliga deponier är okänt. 9% svarade att 
endast tillfälliga deponier anmäls, dessa respondenter har endast använt sig av tillfälliga 
deponier. 4% som även de endast använt tillfälliga deponier svarade att de inte anmäler 
tillfälliga deponier. En majoritet av respondenterna svarade att ingen snödeponi i deras 
kommun var tillståndspliktig (66,9%), medan resterande svarade att några stycken var 
tillståndspliktiga (28,9%) eller att alla var tillståndspliktiga (4,2%). 

4.2 Miljöskyddande åtgärder 

Respondenterna tillfrågades om miljöskyddande åtgärder har införts vid en, flera eller vid alla 
snödeponier inom deras kommun. Vad som kan räknas som en miljöskyddande åtgärd 
exemplifierades för respondenterna och inkluderar åtgärderna; infiltration genom naturmark 
eller sedimentationsdammar, efterföljande rening av smält- och eller dagvatten, snösortering, 
förbehandling av snö, avledning av smältvatten till dagvattensystem eller liknande. 43% 
svarade att miljöskyddande åtgärder inte implementeras på en eller flera av kommunens 

                                                                 
* Detta innebär att endast permanenta snödeponier användes vintern 2021/2022, men utesluter inte att tillfälliga 
deponier används under någon vintersäsong. 
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snödeponier, 31% svarade att åtgärder har implementerats och 27% svarade att de inte visste 
om några miljöskyddande åtgärder har införts. Det fanns ingen statistisk signifikant skillnad 
mellan Svealand och norra och södra Norrland (x2

obs = 3,02 < x2
krit = 5,99), mellan norra och 

södra Norrland och Götaland (x2
obs = 2,91 < x2

krit = 5,99) eller mellan Svealand och Götaland 
(x2

obs = 5,93 < x2
krit = 5,99).  

Av de som angav att miljöskyddande åtgärder har implementerats var den vanligaste åtgärden 
infiltration genom naturmark eller sedimentationsdammar (n=24). 7 svar inkom om att 
avledning av smältvatten till dagvattensystem eller liknande var implementerat, och 7 svar 
inkom om att efterföljande rening av smältvattnet är förekommande. I fritext angav 2 
kommuner att en miljöskyddande åtgärd de vidtar är att välja snöupplaget placering utifrån 
lokaliseringens lämplighet, vilket exemplifierades av en av respondenterna genom att t.ex. 
placera upplaget på så sätt att smältvatten infiltrerar snarare än rinner av till närliggande 
recipienter. 2 respondenter svarade att ’’provtagning’’ är en miljöskyddande åtgärd som 
används. Vad som exakt ingår i detta kommenterade inte respondenterna på vidare. Vidare i 
fritext svarade 4 respondenter övergripande att skyddsavstånd till recipienter vidtas som 
miljöskyddande åtgärd. 2 svar inkom om att snösortering genomförs, en respondent 
kommenterade att misstänkt förorenad snö inte får deponeras på vissa deponier. Ifall 
miljöskyddande åtgärder inte hade införts i respondentens kommun tillfrågades de ifall några 
åtgärder planeras att införas i framtiden. 68,5% av respondenterna angav att de inte visste om 
miljöskyddande åtgärder skulle införas i framtiden, 22,8% svarade att åtgärder inte kommer 
införas och 8,6% svarade att åtgärder kommer införas i framtiden. 

Vidare för de kommuner som inte implementerat några miljöskyddande åtgärder ställdes 
frågan om deras åsikt kring varför de inte implementerats (enkätfråga 11). Det mest frekventa 
svaret var att respondenterna ansåg att det inte föreligger ett miljömässigt behov av att utrusta 
snödeponierna med miljöskyddande åtgärder, följt av att miljöskyddande åtgärder inte begärs 
av tillsynsmyndigheten (Tabell 2). Flera svar som angavs i fritext följde samma tema och 
sammanfattades med svarsalternativet ’’resursbrist’’ till svaret ’’ brister i och utanför 
organisationen’’, vilket innefattar kompetensbrist, hög personalomsättning, informationsbrist 
från VU samt avsaknad av vägledning. Vidare i fritext angav 9 respondenter i olika ordalag 
att frågan redan är behandlad och utredd i den mån som krävs gällande exempelvis 
snöupplagens lokalisering, miljökrav och skyddsåtgärder. Det bedöms inte föreligga något 
behov för ytterligare åtgärder. 4 respondenter ansåg att frågan om miljöskyddande åtgärder 
inte var relevant för deras kommun, eftersom omfattningen av snödeponering är mycket liten 
eller ingen alls. 
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Tabell 2. Svarsfrekvens gällande anledningar till att miljöskyddande åtgärder inte implementerats på 
en eller flera snödeponier i respondenternas kommun. Redovisat i antal svar per svarsalternativ (n) och 
andelen av dessa i procent. 
Svarsalternativ Svarsfrekvens (n) Andel i % 
Det finns inget miljömässigt behov av att utrusta 
snödeponierna med miljöskyddande åtgärder 

43 31% 

Det är inte begärt av tillsynsmyndigheten 33 24% 
Det finns inga specifika lagkrav på att snödeponier 
måste vara utrustade med miljöskyddande åtgärder 

27 20% 

Brister i och utanför organisationen (resurs-, 
informations- och kompetensbrist) 

21 15% 

Frågan är redan utredd (gällande ex. lokalisering, 
skyddsavstånd, avfall), krävs inga vidare åtgärder  

9 7% 

Frågan är av liten betydelse då behovet av deponering 
av snö är litet eller inget alls 

4 3% 

 
4.3 Egenkontroll 
I enkäten tillfrågades respondenterna om hur många av kommunens deponier som ingår i ett 
egenkontrollprogram. 54% av respondenterna svarade att inga snödeponier omfattas av 
egenkontroll medan 6% svarade att alla kommunens snödeponier omfattas av egenkontroll. 
23% svarade att någon eller några snödeponier kontrolleras genom egenkontroll och 16% 
svarade att de inte visste hur många snödeponier som ingick i egenkontrollen.  

En överväldigande majoritet (76%), som tidigare svarade att snödeponier ingår i ett 
egenkontrollprogram, svarade att endast permanenta deponier ingår i egenkontrollen, en del 
av dessa respondenter har tidigare angett att endast permanenta deponier har använts. 18% 
svarade att både permanenta och tillfälliga ingick i egenkontrollen. 2 respondenter svarade att 
endast tillfälliga deponier ingick i egenkontrollen. Dessa hade tidigare svarat att deras 
kommun endast använt sig av tillfälliga deponier.  

De 37 respondenter som angav att snödeponier omfattades av egenkontroll i deras kommun 
blev tillfrågade om syftet med egenkontrollen. De fick välja flera alternativ samt svara i 
fritext. De mest förekommande svaren bland respondenterna var att syftet med egenkontrollen 
är att övervaka om föroreningshalter ökar på ett oförutsett vis (n=20), övervaka om 
föroreningshalterna i miljön ackumuleras till oacceptabla nivåer (n=17) samt för att 
kontrollera nedskräpning (n=17). 4 respondenter angav att egenkontrollen även syftade till att 
kontrollera befintliga åtgärder, t.ex. sedimentations- och dagvattendammar. 1 respondent 
svarade bland annat att egenkontrollen även användes som underlag för att utreda snöns 
miljöpåverkan. 

Den vanligaste komponenten i ett egenkontrollprogram är enligt respondenterna 
fältobservationer och åtgärder åt nedskräpning (n=22). Därefter inkom 17 svar om att 
miljötekniska provtagningar utförs på yt- och grundvatten, 7 svar om miljötekniska 
provtagningar på snö, 6 svar om miljötekniska provtagningar på mark och 1 svar om 
miljötekniska provtagningar på lakvatten. Statistikföring av inkomna snömängder var även en 
vanlig del av egenkontrollen (n=17), och 5 respondenter svarade att statistik förs över vart 
snön transporteras från. 10 svar inkom om att recipientkontroll utförs, dvs miljötekniska 
provtagningar på en närliggande vattenförekomst. I fritext svarade en respondent att 
egenkontrollen även bestod av systematiska provtagningar av reningsdammar på snödeponin. 
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Av de som svarade att de utför provtagningar på yt- och grundvatten var den vanligaste 
parametern att undersöka oorganiska föroreningar (n=16), följt av organiska föroreningar 
(n=13), pH, temperatur och andra fysikaliska egenskaper (n=11) och TOC och näringsämnen 
(n=7). 3 respondenter svarade att mikroplaster undersöks, och 1 respondent svarade att PFAS 
undersöks.  

4.4 Övrigt 
Respondenterna blev tillfrågade om vilka miljöproblem de anser kan kopplas till snödeponier 
och lagring av snö. Samtliga respondenter besvarade frågan, varpå det mest förekommande 
miljöproblemet respondenterna identifierade gällande snödeponering var spridning av 
föroreningar till närliggande vattendrag och grundvatten (n=79). Spridning och ackumulation 
av föroreningar i mark (n=70), utsläpp kopplade till transporter till och från snödeponin 
(n=52) och försurning och grumling av närliggande vattendrag (n=26) var också enligt 
respondenterna vanliga miljöproblem. I fritext angav 7 respondenter i olika ordalag att 
snödeponiers miljöpåverkan och eventuella miljöproblem är situationsbaserade, och beror på 
många olika faktorer, vilket gör det svårt att ge en generell beskrivning av 
miljöproblematiken. Vidare i fritext angavs nedskräpning (n=4), buller och andra fysiska 
störningar (n=2). 21 svar inkom om att respondenten anser att det inte finns några 
miljöproblem kopplade till snödeponering.  

5 Diskussion 
 
5.1  Snöhanteringen hos svenska kommuner; behov, lagstiftning och 

vägledning 
Snödeponering som hanteringssätt för snö var skiljt regionalt, vilket kan tyckas rimligt då 
detta varierar med regionernas klimat och hur mycket nederbörd som faller som snö i varje 
region (SMHI 2015). Störst skillnad förelåg mellan Norrland och Götaland, och flertalet 
respondenter från Götaland kommenterade genomgående på att snöhantering var en liten del 
av den kommunala tekniska verksamheten. Fördelningen mellan permanenta och tillfälliga 
deponiers användning har också varierat, vilket också kan bero på de olika behoven varje 
kommun har beroende på den snömängd de förväntas hantera, närhet till permanenta deponier 
eller trafikmängd.  

Tillfälliga deponier verkar för majoriteten av kommunerna vara ett komplement till 
permanenta deponier (Tabell 1). Användningen av tillfälliga deponier berodde främst på att 
dessa är mer centralt belägna, och därför är fördelaktiga ut transporttidssynpunkt vilket i sin 
tur bidrar till att trafiken snabbt kan göras framkomlig för trafikanter. Samtidigt ansåg många 
respondenter att ett viktigt miljöproblem gällande snödeponering var transportutsläppen, 
vilket även de kan påverka användningen av mer centralt belägna tillfälliga deponier. 
Tillfälliga deponiers fördelaktigheter ur ekonomiska och miljömässiga perspektiv har visats 
av en studie i Luleå, där användningen av tillfälliga lokala deponier bidrog med minskade 
utsläpp av växthusgaser samt minskade hanteringskostnader för kommunen (Reinosdotter, 
Viklander och Malmqvist 2003). Vidare kan tillfälliga deponier vara utmanande rent tekniskt, 
då skador kan uppstå på markytor och vegetation samt orsaka översvämningar (Reinosdotter, 
Viklander och Malmqvist 2003). Samtidigt saknas en tydlig vägledning och reglering av dessa 
typer av deponier (Reinosdotter, Viklander och Malmqvist 2003), vilket även visas i denna 
studie då tillfälliga deponier utgör en liten del av kommunernas andel anmälda snödeponier 
samt omfattas i liten utsträckning av egenkontroll.  
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Det kan bevisligen vara svårt att kartlägga användningen av tillfälliga deponier, då många 
respondenter svarade att antalet tillfälliga deponier i bruk under vintern 2021/2022 var okänt. 
Detta kan dels bero på att det inte finns några krav på att de ska anmälas och komma till 
tillsynsmyndighetens kännedom enligt nuvarande vägledning, dels för att behovet av 
tillfälliga deponier varierar utifrån snömängden som ska hanteras en specifik vinter. Således 
kan även dess påverkan på mark, vatten och närmiljö följaktligen vara svår att bedöma, 
särskilt ifall kommuner inte innefattar dessa i ett egenkontrollprogram (3.3 Egenkontroll).  

I och med Naturvårdsverkets handledning om att snödeponier inte omfattas av anmälnings- 
eller tillståndsplikt är det därför inte heller förvånande att många kommuner avstår från att 
anmäla någon eller några deponier till tillsynsmyndigheten. Detta kan röra sig om att de 
mängder snö som ska omhändertas inte uppgår till de mängder som anges i anmälningsplikten 
(29 kap. 49§ MPF, SFS 2013:251). 2 respondenter kommenterade även detta i enkäts sista 
fråga, och förklarade att MPF och anmälningsplikten inte är tillämplig på just snöupplag. 

5.2  Miljöskyddande åtgärder och miljöproblematik 
Utifrån den forskning som finns om förorenad snö och dess miljöpåverkan (Viklander 1996; 
Müller et al. 2020; Reinosdotter 2007) har även respondenterna bekräftat att de anser att det 
finns miljöproblem att ta hänsyn till gällande snödeponier. Samtidigt har mer än en tredjedel 
av respondenterna svarat att miljöskyddande åtgärder inte har införts på kommunernas 
snödeponier, varpå många motiverade detta med att det inte fanns ett miljömässigt behov av 
miljöskyddande åtgärder. 

Att miljöskyddande åtgärder behövs på alla upplagsplatser för snö är inte nödvändigvist sant, 
men kan i den del situationer vara kritiskt för att förhindra ytterligare belastningar på 
naturmiljön. En recipient som är belastad av föroreningsutsläpp uppströms kan även påverkas 
av en närliggande snödeponi, ifall förorenad snö tillåts avrinna direkt till recipienten, och 
snödeponin utgör då ännu en faktor påverkar recipientens kemiska och biologiska tillstånd 
(Müller et al. 2020). Detta exempel är taget ur av en av enkätens respondenter, som 
motiverade att syftet med egenkontrollen var just att övervaka en redan hårt belastad 
recipient. I sådana fall gör sig miljöskyddande åtgärder ytterst lämpliga, men generellt verkar 
implementeringen av miljöskyddande åtgärder försvåras av många olika faktorer, bland annat 
det varierade kunskaps- och informationsläget bland både VU, tillsynsmyndigheter och 
vägledande myndigheter, vilket har framhävts av en del respondenter (Tabell 2). 

Den vanligaste åtgärden på snödeponier är att låta smältvattnet infiltrera genom naturmark 
eller via sedimentationsdammar, vilket är ett billigt sätt att naturligt ’’filtrera bort’’ 
föroreningar (Reinosdotter 2007). På grund av den varierade partikulära fördelningen av 
föroreningar i snö är detta innebär detta dock att de flesta föroreningar i löst form följer med 
smältvattnet och eventuellt avrinna till recipienter (Viklander 1996). Med hänseende till detta 
kan en kontrollerad avrinning vara fördelaktig i områden med känsliga recipienter, vilket ett 
fåtal respondenter svarade var implementerat. Samtidigt kan detta även möjliggöras genom att 
utnyttja lokala topografiska och geohydrologiska förhållanden, till exempel att strategiskt 
deponera snö på så sätt att avrinningen till recipient mildras (Naturvårdsverket 1990). När 
dessa saknas är frågan om snödeponins lokalisering är den bästa sett till de förutsättningar 
som krävs för att bedriva denna typ av verksamhet. 

Förutom att många respondenter ansåg att det inte finns ett miljömässigt behov av att 
installera miljöskyddande åtgärder på snödeponier, var det enligt respondenterna även vanligt 
att tillsynsmyndigheten inte begärde dessa. Som nämnt innan kan detta vara en konsekvens av 
att olika åtgärder inte anses behövas ur miljösynpunkt, men även då flertalet respondenter 
ansåg att det inte finns specifika lagkrav som kräver detta. Brister i och utanför kommunernas 
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organisation var även en förekommande anledning, vilket innefattar resursbrist, kunskapsbrist 
och även bristande vägledning. Här kommenterade ett antal respondenter att det dels är en lågt 
prioriterad verksamhet, samtidigt som inte tillräckligt med kunskap och resurser finns att 
tillgå om snödeponiers miljöpåverkan. Enligt Reinosdotter (2007) kan det vara svårt att bygga 
upp en generell kommunal snöhanteringsstrategi på många orter, eftersom behovet är varierat 
och beroende av snönederbörd som i sin tur kan variera stort från år till år. Dessutom 
framhävs att hänsyn måste tas till de variationer som ger upphov till förorenad urban snö, för 
att vidareutveckla en hållbar vinterväghållningsstrategi ur miljösynpunkt (Reinosdotter 2007; 
Borris et al. 2021). Även ekonomiska, organisatoriska och sociala faktorer bör tas i beaktning 
när snöhantering ska diskuteras, då olika kommuner har olika förutsättningar, intressen och 
behov av att utveckla denna verksamhet (Reinosdotter 2007).  

Ovanstående har även poängterats av en del respondenter i denna studie, specifikt i de sydliga 
regionerna, där behovet av snödeponering är mycket liten vilket även gör behovet av 
miljöanpassning liten. Samtidigt är föroreningsproblematiken inte jämt spridd över landet. 
Som exempel är vägsalt en förorening som uppmärksammats för dess miljöpåverkan och 
därmed har en mer medveten användning uppstått (Trafikverket 2022a). Eftersom vägsalt inte 
kan användas vid temperaturer under -10º, medför detta att andra halkbekämpande metoder 
förekommer i norra Sverige som i sin tur medför en annan typ av föroreningsproblematik. 
Hänsyn måste alltså tas till kommunens specifika vinterväghållningsstrategi för att veta vilken 
typ av föroreningssituation som kan uppstå när snö sedan ska deponeras. Vidare beror 
behovet av miljöskyddande åtgärder på utomstående faktorer som påverkar snöns 
föroreningsgrad som nämnts tidigare i rapporten. Genom att ta trafikbelastningen och snöns 
uppehållstid på marken i beaktning vid snöhantering kan man utreda hur snön ska hanteras, 
och vidare vilka miljöskyddande åtgärder som kan implementeras. Denna systematiska 
hantering av snö har varit en del av Naturvårdsverkets tidigare handledning (1990), och 
föreslås även i annan forskning (Reinosdotter 2007; Borris et al 2021; Vijayan 2019).  

Snödeponier används inte jämt över hela landet, och man kan spekulera i att framtida 
klimatförändringar kan minska behovet av snödeponier ytterligare, framför allt i södra 
Sverige. Då snötäcket i norra hemisfären har minskat de senaste 50 åren och mer nederbörd 
förväntas falla som regn snarare än snö (IPCC 2007), kan man anta att verksamhetens 
omfattning krymper. Ifall dessa markområden förklaras onödiga kan dessa behövas tas i 
anspråk för andra syften. Detta lyfter frågan om huruvida platsen kan anses förorenad av den 
tidigare användningen, i och med att föroreningar från snösmältningen inte bara sprids till 
vattenförekomster, utan även infiltrerar mark och lämnar sediment som kan vara kraftigt 
förorenade (Viklander 1996). En liten andel av respondenterna svarade att miljötekniska 
undersökningar på mark utförs som en del av egenkontrollen, vilket skulle kunna ge en 
fingervisning i huruvida urban snö förorenar mark. Denna typ av undersökning skulle dock 
försvåras utan ha tillgång till tidigare data som referens, till exempel för att avgöra hur de 
naturliga bakgrundshalterna av metaller har sett ut innan snö deponerades på platsen för att 
vidare undersöka hur mycket som tillförts av förorenad snö (Reinosdotter 2007). Samtidigt 
uppmärksammar ny forskning att flera andra föroreningsämnen kan kopplas till vägtrafik 
(Müller et al. 2022), vilket också kan ha en inverkan på föroreningssituationen vid en 
snödeponi samt avgöra hur platsen vidare kan brukas i framtiden. 

5.3  Egenkontroll 
Ett fåtal kommuner hade väldigt omfattade egenkontrollprogram, inom vilken miljötekniska 
provtagningar är en stor del för att uppfylla syftet med egenkontrollen. Det främsta syftet med 
egenkontroll av snödeponier som respondenterna angav var att övervaka föroreningshalter 
ökar eller ackumuleras. Intressant nog svarade en respondent att egenkontrollen även används 
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för att just undersöka om detta är ett miljöproblem (se 3.4 Egenkontroll). Att utnyttja denna 
data kan alltså bidra med information för att vidare utveckla snödeponering till en mer 
miljöanpassad verksamhet om det krävs. Majoriteten av respondenterna angav dock att 
snödeponierna i deras kommun inte omfattas av egenkontroll, vilket gör att denna typ av data 
uteblir för att undersöka om förorenad snö faktiskt kan utgöra ett miljöproblem. Som nämnt 
innan behöver inte all snö vara förorenad, och alla snödeponier behöver inte utgöra en 
miljömässig belastning, men det är svårt att motivera att miljökonsekvenser uteblir utan någon 
form av utredning av frågan. Reinosdotter (2007) har även framhävt i en liknande studie att 
miljötekniska undersökningar av snö, mark och yt- och grundvatten är sällsynt inom svenska 
kommuners snöhantering. 

På det sätt som en del av respondenterna beskriver verksamheten kring snödeponering kan 
detta av en utomstående uppfattas som ett lågt prioriterat objekt gällande tillsyn och 
egenkontroll, samtidigt som vinterväghållningen på sina håll är mycket omfattande och 
resurskrävande. Bara i Umeå kommun uppgick kostnaderna för vinterväghållningen år 2021 
till 78 miljoner kronor (SVT Nyheter Västerbotten 2021). Man kan därför ana att det är långt 
till att kommuner som inte övervakar sina snödeponier tar steget att utreda dess miljöpåverkan 
genom att tillsätta tillräckligt med resurser och kompetens, speciellt om det redan uppfattas 
föreligga en brist på detta (Tabell 2).  

Däremot finns redan föreslagna metoder på att identifiera förorenad snö och effektivisera 
hanteringssätten för denna för att skydda närmiljön, framför allt för recipienter. Reinosdotter 
(2007) presenterar i sin avhandling standardiserade värden för föroreningar som förväntas 
finnas i urban snö beroende på trafikbelastningen på platsen snön finns. Dessa värden kan 
utgöra en grund för vidare hantering av urban snö, som ett alternativ mot den omfattande 
provtagningen som annars skulle behöva göras. Sedermera föreslår Reinosdotter (2007) olika 
hanteringssätt för urban snö beroende på trafikbelastning och i sin tur föroreningsgrad, 
gällande vart snön ska deponeras och vilka hänseenden som måste tas i beaktning på deponin. 
Borris et al. (2021) framtagit ett kalkylark som genom inmatning av grundläggande data om 
bl.a. snö kan användas för att vidare avgöra hur denna ska deponeras. Det finns alltså metoder 
för att med enklare medel utveckla en miljöanpassad snöhantering, som även är tillräckligt 
generella för att kunna appliceras i större skala, med förutsättningen att hänseende tas till 
lokala förutsättningar. Huruvida dessa metoder kan eller bör implementeras på kommunal 
nivå kan inte besvaras utifrån denna studie. 

5.4 Metoddiskussion 
Enkäten som skickades ut digitalt till alla kommuner i Sverige fick en svarsfrekvens över 
50%. Detta kan anses godtagbart ur ett generellt perspektiv (Trost och Hultåker 2016), men är 
inte heller representativt för den svenska snöhanteringen på en nationell skala. De interna 
bortfallen som uppstod samt mängden dubbletter som uppkom lyfter fram enkätstudiens 
utformning och tillförlitlighet. Dessa kan ha kommit till som en konsekvens av enkätens längd 
(16 frågor) och det faktum att vissa enkätens frågor var väldigt specifika gällande just 
snödeponier som verksamhet (Körner och Wahlgren 2015). Eftersom enkäten riktade sig till 
olika delar av kommunernas organisation, som i sin tur besitter olika kompetenser, kan detta 
dels ha lett till att enkäten besvarades flera gånger av olika kontor, dels till att respondenten 
inte kunde besvara alla enkätens frågor. Samtidigt var vissa bortfall förväntade, då flera frågor 
var följdfrågor till de respondenter som gett ett visst svar på föregående fråga. Vissa 
fackbegrepp förklarades i enkäten, såsom definitionen av permanenta och tillfälliga deponier, 
men kan ändå ha gett upphov till missförstånd och därmed bortfall.  
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Svaren som mottogs kan grupperas utifrån olika aspekter, exempelvis utifrån 
trafikbelastningen i kommunen, befolkningstäthet eller utifrån det regionala klimatet. För 
vissa jämförelser finns dock begränsat med data, såsom att gruppera kommunerna utifrån hur 
mycket nederbörd som faller som snö i varje kommun. SMHI sammanställer månadsvis data 
för nederbörd i Sverige, men dessa mätningar görs inte i varje kommun och lokala variationer 
behöver även tas i beaktning (SMHI 2015). Att gruppera resultaten utifrån kommunernas 
trafikbelastning kan göras genom att sortera de utifrån ÅDT (årsdygnsmedeltrafik), vilket är 
ett medelvärde på trafikmängden (Trafikverket 2022b). Detta korrelerar med föroreningsnivån 
i en snömassa (Reinosdotter 2007, Hautala et al. 1995, Vijayan 2019), vilket även 
Naturvårdsverket uppmärksammade i sin tidigare vägledning (1990). Då vägledde man om 
snösortering utifrån ÅDT på platsen där snön hämtats från. Man skulle därför kunna tänka sig 
att detta förhållningssätt lever kvar i den svenska snöhanteringen, och därför gruppera 
kommunerna utifrån ÅDT. Dock är detta inte ett representativt sätt att kategorisera 
kommunerna, då ÅDT inte korrelerar med mängden snö som kommunen förväntas hantera 
och därmed inte heller på omfattningen av snöhanteringen. 

5.5  Slutsats 
Resultaten i denna studie visar att snödeponering på permanenta och tillfälliga deponier är 
skiljt mellan vissa regioner. För det mesta är snödeponier inte utrustade med miljöskyddande 
åtgärder, och en majoritet av snödeponier ingår inte i ett egenkontrollprogram. Den svenska 
snöhanteringen varierar inte bara regionalt, utan även från många lokala faktorer såsom 
trafikbelastning, vinterväghållning och nederbörd i form av snö. Snödeponiers miljöpåverkan 
påverkas även av dessa lokala faktorer, vilket gör att eventuella föroreningssituationer inte är 
likadana överallt. Det är tydligt att olika kommuner har kommit olika långt gällande 
miljöanpassning av snödeponier, dels utifrån behov och ställning till nuvarande vägledning, 
dels utifrån respondenternas inställning till snödeponiers eventuella miljöeffekter på mark och 
vatten. 
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Bilaga 1 - Enkät 
 
 

Examensarbete: Miljöskyddande 
åtgärder och egenkontroll vid 
snödeponier 

 
 

Till dig som arbetar med miljö, tillsyn, samhällsbyggnads- och/eller gatufrågor. 
 

Jag heter Cecilia Crawford och jag skriver just nu mitt examensarbete inom 
kandidatprogrammet i Miljö- och hälsoskydd vid Umeå Universitet. I mitt 
examensarbete kommer jag undersöka svenska kommuners hantering av snö 
och förekomsten av miljöskyddande åtgärder vid snödeponier. Denna enkät 
syftar till att underbygga min studie med data för att kunna besvara frågor om 
bl.a. hur utbredningen av miljöskydd vid snödeponier ser ut. 

 
I Sverige hanteras stora mängder snö under vinterhalvåret för att säkerställa 
framkomligheten och säkerheten i trafiken. Bortforslingen innebär ofta endast 
att snön förflyttas till en annan plats, vanligen till en snödeponi som antingen 
är permanent eller tillfällig. Snö innehåller föroreningar i olika grad, till följd av 
atmosfärisk deposition av föroreningar, och trafikrelaterade utsläpp. Dessa 
föroreningar följer sedan med smältvattnet ut i dagvattensystemet, till mark 
eller via yt- och grundvatten till närliggande recipient. 
Flertalet studier har visat att föroreningar kopplat till snö och dess smältning 
bidrar till en spridning av dessa till mark och vatten, men inga direkta juridiska 
krav finns på att deponier ska vara tekniskt utformade för att förhindra detta. 

 
Jag skulle uppskatta om ni tar er tiden att fylla i min enkät, som beräknas ta 
cirka 5-10 minuter att besvara. Enkäten är frivillig att besvara och du kan 
avbryta ditt deltagande närsomhelst. Dina svar behandlas anonymt och 
kommer inte kunna kopplas till dig personligen eller den kommun du är 
verksam inom. Den första frågan av enkäten ber dig uppge vilken kommun du 
arbetar för, och syftet med den frågan är att kunna kategorisera 
respondenternas svar för vidare databehandling. Slutligen kommer resultaten 
sammanställas och presenteras i en uppsats. 
 
Vänliga hälsningar, 
Cecilia Crawford 
Student vid kandidatprogrammet i miljö- och hälsoskydd 
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1. Vilken kommun är du verksam inom? * 
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Deponering av snö på land 
I följande avsnitt kommer du att få besvara frågor som rör deponering av snö på land. 

 
 

2. För att hantera snö inom din kommun, är deponering av snö på land ett 
vedertaget hanteringssätt? * 

 

 Ja 

 Nej 

Vet inte 
 
 
 
 
 

3. Om du svarade ''Ja'' på fråga 2, hur många upplagsplatser för snö är 
permanenta deponier? 
En permanent deponi definieras som en upplagsplats som är särskilt öronmärkt för lagring av 
snö, platsen för deponin är densamma varje år. 

 

 0 

 
 1-3 

 
 4-7 

 
 8-11 

 
 12-15 

 
>15 



 

  

 
 

4. Om du tänker tillbaka på vintern 2021/2022, hur många 
upplagsplatser i din kommun var tillfälliga deponier? 
En tillfällig deponi definieras som arrenderade eller på annat sätt ''lånade'' arealer för 
snöupplag, dessa platser har ett annat huvudsyfte och lokaliseringen kan ändras från år till år. 
Några exempel på en tillfällig deponi är grönytor eller hårdgjorda ytor. 

 

 0 

 
 1-3 

 
 4-7 

 
 8-11 

 
 12-15 

 
 >15 

 
  Alla upplagsplatser i min kommun var tillfälliga 

 
Jag vet inte hur många upplagsplatser som var tillfälliga 

 
 
 
 
 

5. Om tillfälliga snödeponier används inom din kommun, av vilken 
anledning används de? 
Om tillfälliga snödeponier inte används i din kommun kan du hoppa över frågan. Du kan 

ange flera alternativ. 
 

  Vid överbelastning av kommunens permanenta snödeponier 

 
Tillfälliga snödeponier är ofta lokaliserade mer centralt, transportsträckan blir 
kortare 

 

 För att snabbt kunna säkerställa framkomlighet i trafiken 

Annat 



 

  

 
 

6. Är snödeponierna i din kommun anmälda till kommunen enligt 
Miljöprövningsförordningen? * 
Frågan avser anmälningsplikt C enligt Miljöprövningsförordningen, t.ex. 29 kap. 48 eller 49§§. 

Du kan ange flera alternativ. 
 

 Ja, alla permanenta och tillfälliga snödeponier anmäls/är anmälda till kommunen 

 Ja, alla permanenta anmäls/är anmälda till kommunen 

  Ja, alla tillfälliga anmäls/är anmälda till kommunen 

 
Nej, varken permanenta eller tillfälliga snödeponier anmäls/är anmälda till 
kommunen 

 

Nej, tillfälliga snödeponier är inte anmälda/anmäls inte till kommunen 
 
 
 
 
 

7. Hur många snödeponier i din kommun är tillståndspliktiga 
snödeponier enligt Miljöprövningsförordningen? * 

 

 0 

 
 1-3 

 
 4-7 

 
 8-11 

 
 12-15 

 
 >15 

 
Alla snödeponier i min kommun är tillståndspliktiga 



 

  

 
 
 

Miljöskyddande åtgärder vid snödeponier 
Detta avsnitt behandlar miljöskyddande åtgärder vid snödeponier. Miljöskyddande åtgärder kan 
på vissa orter med hög trafikbelastning vara särskilt intressanta, eftersom snö kan vara förorenad 
av bl.a. metaller och PAH som kan sprida sig genom smältvattnet. Åtgärder som avses är rent 
tekniska lösningar för att minska en eventuell miljöpåverkan på t.ex. närliggande vattendrag. Ex- 
empel på miljöskyddande åtgärder anges i fråga 10. 

 
 

8. Har din kommun vidtagit några miljöskyddande åtgärder vid en eller flera 
snödeponier? * 

 

 Ja 

 Nej 

Vet inte 
 
 
 
 
 

9. Om du svarade ''Ja'' på fråga 8, hur många av kommunens 
snödeponier är utrustade med någon form av miljöskydd? 
Om du svarade ''Vet inte'' kan du gå vidare till fråga 11. 

 

 1-3 

 
 4-7 

 
 8-11 

 
 12-15 

 
 >15 

 
Alla snödeponier i min kommun är utrustade med miljöskyddande åtgärder. 



 

  

 
 

10. Om du på fråga 9 svarade att någon/några av kommunens snödeponier 
har miljöskyddande åtgärder, vad är det för typ av åtgärd/åtgärder? 
Du kan ange flera alternativ. 

 

 Avledning av smältvatten till dagvattensystem eller likande 

 Efterföljande rening av smält- och/eller dagvatten 

  Infiltration i exempelvis naturmark eller genom sedimentationsdammar 

 
 Snösortering: vid förväntad förorenad snö hanteras denna särskilt från annan snö 

 Förbehandling av snö 

Annat 
 
 
 
 
 

11. Om din kommun inte har implementerat några miljöskyddande åtgärder på 
någon eller några snödeponier, planerar din kommun att införa det i 
framtiden? * 

 

 Ja 

 Nej 

Vet inte 



 

  

 
 

12. Om någon/några snödeponier i din kommun inte är utrustade med 
miljöskyddande åtgärder, vad är din uppfattning om varför snödeponier i 
din kommun inte är utrustade med miljöskyddande åtgärder? 
Du kan ange flera alternativ. 

 

 Resursbrist 

 
  Det är inte begärt av tillsynsmyndigheten 

 
Det finns inga specifika lagkrav på att snödeponier måste vara utrustade med 
miljöskyddande åtgärder 

 

Det finns inget miljömässigt behov av att utrusta snödeponierna i min kommun 
med miljöskyddande åtgärder 

 
Annat 

 
 
 
 
 

13. Vilka miljöproblem anser du kan kopplas till lagring av snö på 
deponier? * 
Du kan ange flera alternativ. 

 
  Försurning och grumling av närliggande vattendrag 

 
 Spridning av föroreningar till närliggande vattendrag och grundvatten 

 Spridning och ackumulation av föroreningar i mark 

  Utsläpp kopplade till transporter till och från snödeponin 

 
Jag anser inte att det finns några miljöproblem kopplade till lagring av snö på 
deponier 

 
Annat 



 

  

 
 
 

Egenkontoll 
I detta avsnitt får du besvara frågor rörande egenkontrollen vid din kommuns snödeponier, så väl 
tillfälliga som permanenta. 

 
 

14. Hur många av snödeponierna i din kommun övervakas med hjälp av ett 
egenkontrollprogram? * 

 

 0 

 
 1-3 

 
 4-7 

 
 8-11 

 
 12-15 

 
 >15 

 
  Alla snödeponier i min kommun övervakas med ett egenkontrollprogram 

 
Jag vet inte hur många snödeponier i min kommun som övervakas med ett 
egenkontrollprogram 

 
 
 
 

15. Hur ser fördelningen ut mellan tillfälliga och permanenta 
snödeponier gällande egenkontrollen? * 

 

 Permanenta och tillfälliga snödeponier ingår i egenkontrollen 

 Endast permanenta snödeponier ingår i egenkontrollen 

Endast tillfälliga snödeponier ingår i egenkontrollen 
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16. Om du svarade att snödeponier i din kommun ingår i ett 
egenkontrollprogram, vad för typ av kontroll ingår i 
egenkontrollen? 
Du kan ange flera alternativ. 

 

 Miljötekniska provtagningar av yt- och grundvatten 

 Miljötekniska provtagningar av mark 

  Miljötekniska provtagningar av snö 

 
 Fältobservationer av exempelvis nedskräpning m.m 

 Statistikföring över inkomna snömängder 

  Statistikföring om vart snön transporterats från 

 
Recipientkontroll: miljötekniska provtagningar i närliggande vattendrag eller 
vattenförekomst 

 
Annat 

 
 
 
 
 

17. I vilket syfte utförs egenkontrollen? 
Du kan ange flera alternativ. 

 

 Övervaka om föroreningshalterna i miljön ackumuleras till oacceptabla nivåer 

 Övervaka om föroreningshalter ökar på ett oförutsett vis. 

 För att kontrollera nedskräpning 

Annat 
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18. Om du svarade att miljötekniska provtagningar är en 
del av egenkontrollen, vilka parametrar analyseras? 
Om detta inte ingår i egenkontrollen kan du hoppa över frågan. 

 

 Oorganiska föroreningar 

(ex. metaller)  Organiska 

föroreningar (ex. PAH) 

pH, temperatur, turbiditet, konduktivitet och andra fysikaliska egenskaper i yt- 
och 
grundvatten 

 

 Mikroplaster 

 
  TOC och näringsämnen (ex. NO3-, PO4-P, NH4-N) 

 
  Jag vet inte vilka parametrar som undersöks i egenkontrollen. 

 
Annat 

 
 
 

 
 

19. Har du några synpunkter på ämnet som inte tagits upp i 
enkäten? Vänligen ange de nedan. 

 

 
 
 
 
 

Det här innehållet har inte skapats och stöds inte av Microsoft. Data du skickar kommer att 
skickas till formulärets ägare. 
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